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La construcion participativa del Plan Integral
deMovilidad

mediados del 2010, el Ente del Transporte de Rosario

(ETR) presentd un documento base que delinea el
Plan Integral de Movilidad, sintesis de las politicas de movili-
dad entorno a la cuidad de Rosario y su extension metropo-
litana. Este documento fue presentado como un «disparador»
de ideas para estimular la participacion de multiples actores
interesados. De esta manera, se construyd un proceso enri-
quecedor en el que se aportaron nuevas ideas y sugerencias
que potenciaron y/o redefinieron las lineas de actuaciéon y
los proyectos planteados inicialmente.

La estrategia de consulta y participacién ciudadana se
fundd en tres pilares, cada uno de los cuales aportd desde
sus percepciones, saberes y experiencias desde una moda-
lidad especifica:

« Expertos internacionales. Se conté con el aporte de
expertos del ITDP (Internacional Transport Develop-
ment Policy) para la definicion de politicas y proyectos
de desarrollo del transporte no motorizado y para la
disuasion y manejo equilibrado del transporte moto-
rizado privado y de expertos del Banco Mundial, que
sumaron su vasta experiencia en las distintas modali-
dades del transporte a nivel global.

 Expertos locales. A través de un convenio entre el
Municipio de Rosario y la Facultad de Ciencias Exactas,
Ingenierfa y Agrimensura de la Universidad Nacional
de Rosario (UNR) se solicitd un andlisis y discusion del
Plan Integral de Movilidad (PIM) a reconocidos espe-
cialistas argentinos en Planeamiento, Ingenieria de
Transporte, Urbanismo, Transporte Ferrovial y Econo-
mia. La convocatoria y coordinacion de los especialis-
tas estuvo a cargo del Instituto de Estudios de Trans-
porte (IET), dando como resultado un documento téc-
nico en el que se analizan, critican, avalan y/o
reelaboran muchas de las propuestas del documento
base.

« Ciudadania e instituciones. A partir de agosto de
2010 se realizaron talleres participativos en los que se
debati¢ sobre el diagndéstico y la vision del plan; el trans-
porte publico, el no motorizado, el individual motori-
zadoy el de cargas. A estas jornadas asistieron mas de
700 personas, algunas a titulo personal y otras como
representantes de organizaciones publicas y privadas.
Para el desarrollo de estos talleres el ETR realizd una li-
Citacion privada, resultando adjudicado el IGC (Instituto
de Gestion de Ciudades), quien estuvo a cardo tanto



del disefio, coordinacion y sistematizacion de las dife-
rentes instancias participativas, como de la elaboracion
del documento sintesis que aqui se presenta.

El proceso de debate y consenso del PIM tuvo su punto de
encuentro mas celebrado el 15 de diciembre de 2010, cuando
se firmd la carta de adhesion al Pacto de la Movilidad, refren-
dada por actores publicos, privados y la sociedad civil de Ro-
sario, contando con la firma de una notable cantidad de ciu-
dadanosy mas de 100 instituciones. En este pacto se esta-
blecen los principios generales, los objetivos y las estrategias
centrales para el logro de una movilidad

El resultado de este amplio proceso de participacion, permitié
la reelaboracion del Plan que se nutrié de los aportes de estos
tres pilares, dando lugar a la version definitiva del Plan Integral
de Movilidad, que el ETR presenta junto a este documento, el
Componente Participativo y al Pacto de la Movilidad.

«La participacion de los actores sociales es imprescindible a la
hora del disefio, implementacion y evaluacion de las politicas
urbanas; se trata de dar la palabra a los protagonistas. La clave
estd en promover metodologias y generar espacios de encuentro
ydialogo entre los actores.

Esun proceso paulatino, hay que construir confianzay generar vin-
culos facilitando la generacion de entornos de didlogo y consenso.
Hablamos de construir una ciudadania que supere (y fortalezca)
los mecanismos delegativos de la democracia tradicional.

Desde esta perspectiva, que es nuestra manera de entender y
abordar los espacios participativos, el IGC se siente orgulloso de
haber sido parte de este proceso y haber aportado a la construc-
cion del Pacto de Movilidad Rosario.»

Instituto de Gestion de Ciudades (1.G.C)

La aproximacidn al conocimiento de la multiplicidad de variables
que componen la movilidad de un territorio metropolitano se
ha realizado desde un abordaje complejo, integral que incorpora
la dindmica de los procesos y la participacion ciudadana, con el
objetivo de democratizar los derechos de todos los ciudadanos
hacia las distintas formas de movilidad disponibles, invitdndolos
agenerar un espacio publico mucho mds inclusivo que el pre-
cedente.

El proceso participativo desarrollado y plasmado en esta publi-
cacion, interpretamos, resultd un impulso notable a la citada de-
mocratizacion que anhelamos, donde todos los ciudadanos tu-
vieron un espacio propicio para sumarse ala construccion co-
lectiva de nuestra movilidad presente y futura.

Ente del Transporte de Rosario (ETR)
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Introduccion

m no de los problemas que preocupa a la ciudad de Ro-
sario y la Region es la Movilidad, especificamente
comoy por dénde se mueven las personas y las cargas. En
los dltimos 20 afos Rosario Metropolitana se ha transformado.
Una conjuncion de condiciones naturales y emprendimientos
humanos la han configurado como nodo logistico y de co-
municacién de importancia nacional e internacional: la po-
tencia en produccion, transformacion y exportacion de ce-
realesy oleaginosas, el despegue de la agroindustria y el des-
arrollo turistico, entre otras, son algunas causas de la fuerte
dindmica de la Regién. De igual manera la ciudad de Rosario
ha crecido, se ha reconfigurado urbanay socialmente; nuevos
enclaves econdémicos, comerciales, industriales y residenciales
estan perfilando otra ciudad.

Estas transformaciones presionan al territorio y generan
situaciones de conflicto en el patrén de desplazamientos. Por

eso surge la necesidad de repensar y reestructurar el sistema
actual de movilidad.

En ese contexto, el Ente de Transporte Rosario (organismo
autarquico descentralizado de la ciudad) tomd a su cargo la
gestion estratégica de la movilidad urbana y desarrolld el Do-
cumento Base de un Plan Integral de Movilidad para la ciudad
de Rosario (PIM). Ese documento PIM contiene un diagnos-
tico de la situacion actual de la movilidad, lineas de abordaje,
estrategias, objetivos, planes, programas, proyectos e inicia-
tivas para hacer de Rosario una ciudad integrada, conectada,
segura, amigable; social, econdmica y ambientalmente sos-
tenible.

Los objetivos del componente participativo del PIM se expli-
Citaron como:



« Poner a consideracion ciudadana el PIM
« Enriquecer sus estrategias y propuestas
« Aportar a la construccion del Pacto de Movilidad

CiclodeTalleres de Debate y Consenso (c+i) ciudadania e
instituciones

Entre agosto y diciembre del 2010, se realizd una amplia con-
vocatoria a los ciudadanos e instituciones publicas y privadas
de la ciudad para ser parte de la discusion y trabajo colectivo
del Plan Integral de Movilidad. A partir de actividades colabo-
rativas y dindmicas de grupo, los ciudadanos/as e instituciones
de Rosarioy laRegidn discutieron y propusieron valiosos apor-
tes al Documento Base del PIM en un proceso pedagdgico de
Creciente interés y responsabilidad por los asuntos publicos.

El trabajo del IGC se centrd en el disefo, coordinaciony
sistematizacion de esas instancias participativas, que estu-
vieron orientadas desde los siguientes criterios:

» Reconocimiento y valoracion de los saberes y expe-
riencias de los ciudadanos en torno a la Movilidad de
Rosario.

« Discusion, dialogo y encuentro entre ciudadanos y
gobiernos, como estrategia optima para mejorar las
propuestas expresadas en el PIM.

« Instalacion de la discusion del Plan Integral de Movi-
lidad como un cambio de paradigma para el desarrollo
de la ciudad.

« Superacion de las perspectivas sectoriales y fragmen-
tadas, hacia una propuesta de movilidad sistémica e
integrada.

» Necesidad de generar acuerdos para el disefio de

«politicas de estado» para el municipio de Rosario.

Desde ese marco se realizaron 4 talleres ciudadanos que abor-
daron las siguientes tematicas:

« Taller 1 - Enriquecimiento y consolidacion de las
estrategias

« Promover el transporte publico masivo de cargasy
personas.

« Desarrollar el transporte no motorizado.

» Disuadir el uso del transporte privado individual.

« Taller 2 - Avanzar y fortalecer los objetivos y pro-
yectos del PIM acerca del Transporte publico de per-
sonas.

« Taller 3 - Avanzar y fortalecer los objetivos y pro-
yectos del PIM acerca del Transporte privado moto-
rizado individual y Transporte no motorizado.

« Taller 4 - Avanzar y fortalecer los objetivos y pro-
yectos del PIM acerca del Transporte de cargas.

Ademas, como expresion de la construccion y afianzamiento
de los acuerdos logrados, se realizd un Acto Publico para pre-
sentar la propuesta del PACTO DE MOVILIDAD y promover
adhesiones ciudadanas e institucionales a ese PACTO que
pretende marcar el rumbo de un aspecto clave de la ciudad:
LA MOVILIDAD DE PERSONAS Y CARGAS.

19
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Metodologia

La participacionyelmodoIGC

a participacion de los actores sociales es imprescindi-
ble a la hora del disefo, implementacion y evaluacion

de las politicas urbanas. Se trata de dar la palabra a los prota-
gonistas. La clave estd en promover metodologias y generar
espacios de encuentro y dialogo entre los actores. Recono-
cemos que es un proceso paulatino y progresivo, hay que
construir conflanza y generar vinculos facilitando la genera-
cion de entornos de dialogo y consensos. Se trata, en todos
los casos de la construcciéon de una ciudadania que supere
(y fortalezca) los mecanismos delegativos de la democracia
tradicional» (modo IGC).

La metodologfa y dindmicas llevadas adelante por el IGC en
el desarrollo de las discusiones y debates del Plan Integral de
Movilidad Rosario, constituyeron un proceso de aprendizaje
innovador tanto para la ciudadania como para el propio

equipo del Ente de Transporte que en un relacionamiento
directo pudieron intercambiar miradas y propuestas en un
tema estratégico para la ciudady la region.

Hacer circular la palabra, escuchar, ser escuchados, discutir,
aportar, apoyar, disentir son los principios que se pusieron en
juego para conjugar distintas racionalidades: saber técnico,
percepcién; conocimiento especifico, necesidad; interés par-
ticular, utilidad colectiva. Cada una de ellas se expresé y tomd
posicion. El juego, el didlogo y las pautas de trabajo claras po-
sibilitaron llegar a los productos que se habian propuesto.

Cada una de las instancias participativas tuvo los resultados
esperados, cada participante contd con la devoluciéon de lo
realizado; de esta manera se logré un proceso de conoci-
miento-apropiacion de caracter incremental de los conteni-
dosy valores del Plan que fue promoviendo un clima de con-
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flanza para el momento culmine de la realizacién del Pacto
de Movilidad.

Desde esa perspectiva, fundamentalmente pedagdgicay de
corresponsabilidad, se realizaron los Talleres de Debate y Con-
senso con el objetivo de:

« Poner a consideracion ciudadana el PIM

« Enriquecer sus estrategias y propuestas

» Aportar a la construccion del Pacto de Movilidad

Para concretar esos objetivos se establecieron:

3 Momentos Metodoldgicos (M1, M2, M3)

5 Espacios Participativos (I, II, Il IV,V)

M1 - Primer taller dedebatey consenso

En este taller los participantes agrupados por estrategia y en
mesas de 8 personas, trabajaron para VALORAR LAS ESTRA-
TEGIAS presentadas por el Plan:

» Promover el transporte publico masivo
« Desarrollar el transporte no motorizado
» Disuadir el transporte motorizado individual

La tarea se estructurd en base a tres cuestiones:

« Por qué S, la estrategia es aceptada
» Por qué NO, la estrategia no es aceptada
« Hay dudas, falta informacion para valorar

Los participantes en tarjetas con sefaletica vial de avanzar,
detenerse y camino resbaladizo sefialan sus argumentos.
Luego, en una frase sintetizan la idea central del trabajo rea-
lizado la que servird para reforzar conceptualmente la estra-
tegia.

A continuacion los participantes —a modo de torbellino de
ideas— aportan ala construccién de un banco de iniciativas
en direccion a las diferentes estrategias trabajadas. Luego,
cada mesa elabora un mensaje (representado por una ima-
gen, slogan, etc) que comunique lo acordado en el grupo.
Para ello se utilizan pizarras que simulan una tarjeta de colec-
tivo de uso habitual. Para finalizar, y a modo de plenario los
grupos relatan sus discusiones y se exponen las tarjetas.

23
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Dispositivos utilizados-producidos en el taller

24
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M2 -Segundo, tercery cuarto talleres de de-
bateyconsenso

La finalidad es AVANZARY FORTALECER los objetivos y pro-
yectos del PIM. Para ello, se disefiaron tres talleres cuya me-
todologia reconoce el mismo concepto modificandose los
contenidos seguin la temética. Esta opcion responde a la ne-
cesidad de modelizar las actividades y parametrizar los resul-
tados al tratarse del mismo objeto de analisis (objetivos, pro-
gramasy proyectos) pero de distintos tipos de movilidad:

« Transporte publico masivo (2do Taller)

» Transporte motorizado individual y Transporte no
motorizado (3erTaller)

» Movilidad de las cargas (4to Taller)

Los talleres se articulan en torno a dos preguntas:

» ;Qué atributos y/o cualidades se le piden al trans-
porte? (publico, no motorizado, de cargas o privado,
segun el taller)

» iComo se valoran los proyectos ?

Para dar respuesta a estas preguntas los participantes, reuni-
dos en mesas, disponen de tarjetas en donde vuelcan los atri-
butos que luego discuten y consensuan. Quedando un menu
de notas que pasan a ser parte de las cualidades exigidas al
transporte. Luego, cada objetivo y proyecto se valora consi-
derando si el contenido de los mismos se acerca o se aleja de
las cualidades deseadas por los integrantes de las mesas. Se
utiliza el dispositivo de banderas de color que expresan dife-
rentes niveles de aceptacion:

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
® Seencuentralejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa

Luego los participantes enriquecen los proyectos con aportes,
sugerencias y criticas; pudiendo agregar nuevos proyectos
en el caso de considerarlo necesario. Para finalizar, en el ple-
nario, los grupos socializan su producciéon mientras en una
pizarra electronica se construye una paleta de colores (no-
mograma) que muestra los niveles de aceptacion de los pro-
yectos presentados.

25
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Se trata del momento de maximo compromiso alcanzado
en el proceso participativo, la instancia donde se CONCLUYE
Y AFIANZA el PACTO DE MOVILIDAD. Los participantes traen
consigo todo lo adquirido en el proceso participativo: cono-
cimiento, dialogo, tolerancia. Como complemento se ponen
de manifiesto las percepciones, saberes y vivencias que plas-
maron a lo largo del proceso.

En esa relacion de intercambio este encuentro final se
erige como el lugar de acuerdo entre los ciudadanos, las ins-
tituciones y el Ente de Transporte Rosario (ETR) para la con-
crecion de UN PACTO que expresa nuevas pautas de movili-
dad que favorecen la sustentabilidad de los procesos de des-
arrollo sociales, econémicos y ambientales del territorio. Se
trata de 10 PUNTOS basicos de acuerdo acerca de la Movili-
dad.

En los dias previos se cursaron copias del Pacto a institu-
cionesy personalidades de la ciudad y la regién, de tal manera
gue un numero importante de prestigiosas organizaciones
hicieron llegar sus adhesiones. Por su parte a los participantes,
se les entregd una tarjeta con los diez puntos del Pacto para
que expresen fehacientemente su compromiso y aceptacion
rubricandolo.

De esta manera la ciudad de Rosario manifestd un nuevo
hito para sostener y mejorar los espacios de dialogo y parti-
Cipacion que expresan un salto cualitativo en lamejoradela
calidad democratica.




Metodologia

Adhesidn al Pacto de Movilidad - Diciembre 2010

adhiero al pacto de movilidad

Dispositivos entregados durante el encuentro

27
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Notas salientes delos talleres de debatey con-
senso

Taller digital

En el 2do taller donde se trabajé sobre el Transporte publico
masivo, la metodologia tuvo una particularidad respecto de
los talleres restantes: el soporte utilizado por los participantes
alahora de la produccion y socializacion fue la netbook EXO-
mate 3G (provista por EXO, via alianza estratégica con IGC).
Este dispositivo preparado especialmente para ambitos edu-
cativos tiene la capacidad de potenciar, a traves del Aula Di-
gital, el trabajo colaborativo y la interaccion entre las mesas

de participantes.

Los productos obtenidos fueron visualizados en una pizarra
digital, siguiendo los parametros del vinculo maestro-alumno
en una clase analdgica.

Lo que se intentd con esta modalidad fue incorporar Tic’s
alasinstancias participativas con la finalidad de insertar una
innovacion pedagogica al modo de aprendizaje colaborativo,
que aportaa la socializacion de nuevas modalidades y herra-
mientas de conocimiento.
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Intervencion teatral

Por su parte en el 3er taller donde trabajamos sobre Trans-
porte motorizado individual y Transporte no motorizado se
desarrollé una representacion actoral para sensibilizar a los
participantes acerca de lacomplejidad de los modos de mo-
vilidad urbanay la necesidad de replanteos culturales colec-
tivos. Apuntamos a esta estrategia porque entendemos que
lo artistico permite abordar las cuestiones simbolicas desde
una optica interesante mas cuando, como en este caso, los
habitos o practicas que se someten a discusion se encuentran
muy arraigados en el quehacer social.

29



ueyeueys swojomeg :sejyei60304







32

Plan Integral de Movilidad Rosario | Componente participativo

Resultados obtenidos

os Talleres de Debate y Consenso permitieron poner a

consideracion de la ciudadania el Documento Base del
Plan Integral de Movilidad desarrollado por el Ente de Trans-
porte Rosario (ETR).

Los talleres dejaron como resultado un nutrido nucleo de
aportes, que enriguecen al PIMy que permiten extraer refle-
xiones acerca del grado de aceptacion y validacion por parte
de la ciudadania de las principales lineas estratégicas, los pro-
yectosy las acciones que prevee el Plan.

ElGC proceso todo lo producido alo largo de los 4 talleres
para presentarlo de manera tal que permita una lectura in-
tegral de los aportes y valoraciones realizados por la ciuda-
dania al Documento Base del Plan Integral de Movilidad. Para
ello, presentaremos los resultados, no por taller, sino con los
lineamientos fundamentales del PIM.

En este sentido, el primer criterio ordenador responde a

la pregunta: ;Qué se moviliza, qué es lo que se traslada? Dife-
renciando aqui, la Movilidad de las Personas y la Movilidad de
las Cargas.
De estos dos grandes tipos de movilidad, es el referido a la
MOVILIDAD DE LAS PERSONAS el que l6gicamente concen-
tra un mayor nimero de temas, problematicas y proyectos,
tanto por sumagnitud y complejidad, como por la sensibili-
dad de la cuestion para gran parte de la ciudadanfa.

En este aspecto, el PIM establece 3 estrategias claras de
actuacion:

« Promover el transporte publico de pasajeros
« Desarrollar el transporte no motorizado
« Disuadir el transporte motorizado individual
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En lo que respecta a la MOVILIDAD DE LAS CARGAS, se
concentran los proyectos elaborados y los aportes de ciuda-
danos en una estrategia de base:

« Optimizar el transporte de cargas y las infraestruc-
turas

Siguiendo estos criterios, a continuacion se presentan cada
una de las estrategias con una breve descripcion de la misma,
el grado de validacion por parte de la ciudadania, los princi-
pales proyectos que prevé el PIM, la valoracion de cada uno
de ellosy los aportes que se realizaron en los talleres.

Para una lectura mas comprensiva, presentamos para cada
proyecto una breve descripcion extraida del Plan Integral de
Movilidad del ETR, a la que se suma el enriquecimiento sur-
gido del trabajo en los talleres ciudadanos.
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1.Movilidad delas personas

Estrategia Movilidad delas personas 1 (EMP 1)
Promover el transporte publico masivo

Eltransporte ptblico es una solucidn clave a los problemas de congestion
delaciudad, contribuye a la calidad de vida y del ambiente haciendo po-
sible liberar parte del espacio urbano. La prioridad conferida al TP apunta
haciala masividad, posibilitando una integracion fisica y operativa que
optimizala calidad del servicio en todos los sectores de Rosarioy la region.

Proyectos
1.1Transporte publico masivo local
« Corredor ferroviario (ferrocarriles y tranvias)
« Corredor sobre calles y avenidas (tranvias, trolebuses y
buses)
« Corredor fluvial
« Estaciones de transferencia

1.2Transporte publico masivo regional
« Corredores ferroviarios (ferrocarriles y tranvias)
« Corredor sobre calles, avenidas y rutas (tranvias,
trolebuses y buses)
« Corredor fluvial
« Estaciones centrales

1.3 Soportes alos modos de transporte
» Tecnologias aplicadas a la movilidad
« Educacién y seguridad vial
« Aspectos ambientales y energéticos
« Planifcacion urbana'y marco legal

Estrategia Movilidad de las personas 2 (EMP 2)
Desarrollar el transporte no motorizado

El desarrollo del TNM es un eje fundamental de articulacion entre susten-
tabilidady movilidady posibilita mejorar la autonomia a gran parte de la
poblacion excluida del uso del automdvil particular. La apuesta por una
movilidad sin motorizacidn favorece tanto a ciclistas como a peatones, y
secompromete adar respuestas alas personas con discapacidades mo-
trices, para garantizar accesibilidad a toda la ciudadania.

Proyectos
2.1 Actuaciones paraciclistas
« Plan de ciclovia
» Campania de formacién - promocion
» Sistema de transporte publico de bicicletas

2.2 Actuaciones para peatones
« Accesibilidad peatonal
» Zonas de prioridad peatonal



Resultados Obtenidos

Estrategia Movilidad de las personas 3 (EMP 3)
Disuadir el transporte motorizado individual

A mayor utilizacién del auto, mds sobredimensionadas resultan las in-
fraestructuras que este vehiculo necesita, tanto para circular como para
estacionar, presionando al espacio publico disponible. El uso del auto-
movil debe ser racionalizado en la busqueda de una mayor sustenta-
bilidad.

Proyectos
3.1 Cargas e incentivos econémicos
Impuestos sobre patentes vehiculares
Ventajas fisicas para el uso de coches compartidos
Impuestos sobre los combustibles
Peajes urbanos
Tarifas de estacionamientos
Tasas sobre terrenos baldios
Tasas especiales para estacionamiento en espacios privados

3.2Innovaciones regulatorias
Fomento de mecanismos de «auto compartido»
Restricciones de circulacion
Determinacion de zonas calmas
Incorporacién de tecnologia para controles
Definicion de dias y horarios de restriccion de vehiculos
Ampliacién de la zona de estcionamiento medido en el
area central
Incorporacion de Nuevas areas de estacionemiento medido
Nuevo reglamento de edificacién respecto a
estacionamientos

3.3 Intervencionesfisicas
Implementacion de carriles exclusivos para transporte publico
Reduccién de plazas de estacionemiento sobre calzadas
Implantacién de equipamiento para reducir la circulaciéon
de transito
Zonas de unificacién de calzadas
Construccién de playas subterraneas
Reordenamiento progresivo de estacionamientos en drea
central: Disuasorios al area central / Disuasorios al microcentro.

Estrategia Movilidad de las cargas 4 (EMC4)
Optimizar el transporte de cargas y las infraestructuras

Las transformaciones estructurales del territorio regional demandan
la adecuacién de las infraestructuras de la movilidad, particularmente
delas vinculadas ala circulacidn de comodities para la exportacion.

En el dmbito local resulta necesario disminuir la interferencia del
transporte de cargas en la fluidez del trdnsito.

Proyectos

4.1 Movilidad de cargas local
Adecuacion de las infraestructuras viales y ferroviarias
Optimizacion de la infraestructura y servicios portuarios
Servicios de cargas aeroportuarias
Red de recorridos especificos y zonas de actividades
logisticas
Transporte de cargas interurbano

4.2 Movilidad de cargas regional
Plan Circunvalar completo
Obras ferroviarias y viales de acceso a terminales
portuarias
Consolidacion Autopistas a Bs. As, Sta Fe y Cérdoba
Consolidacion Autovias a Sunchales y Rufino
Av. Seguda Ronda
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1.Movilidad delas personas

EMP 1 - Promover el transporte publico masivo

Promover el transporte ptblico masivo. Aportes ciudada-
nos

E entro del Sistema Integrado de Transporte (SIT), el
transporte publico masivo tiene una presencia signi-
ficativa. La apuesta es generar un cambio de paradigma en
la movilidad de la ciudad. El desafio mayor consiste en pasar
del uso masivo del transporte motorizado particular, a un sis-
tema que priorice el transporte publico masivo como eje fun-
damental de valorizacion de una sociedad mas equitativa,
accesible y ambientalmente sustentable.

EISIT consiste en la combinacion de redes integradas con-
formadas por los distintos modos de transporte: ferroviario,
tranviario y vial, aprovechando las infraestructuras ya existen-
tes (en uso o desuso), priorizando las vias con mayor flujo de
viajes actuales y/o potenciales futuros, promoviendo la in-

termodalidad, aprovechando las ventajas comparativas de
cada modo de transporte en cuanto a capacidad y flexibili-
dad, integrando el Transporte No Motorizado, el Transporte
Privadoy la Planificacién Urbana y disminuyendo los efectos
negativos sobre el medio ambiente, sobre todo en los aspec-
tos de contaminacion de aire, ruido, congestion y accidentes.

Desde esta perspectiva el PIM hace hincapié en la estra-
tegia de promocion del transporte publico masivo de pasa-
jerosy la pone a consideracion ciudadana en 3 aspectos fun-
damentales:

1.1 Transporte publico masivo local
« Corredor ferroviario (ferrocarriles y tranvias)

« Corredor sobre calles y avenidas (tranvias, trolebu-
sesy buses)
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« Corredor fluvial
« Estaciones de transferencia

1.2Transporte publico masivo regional

« Corredores ferroviarios (ferrocarriles y tranvias)

« Corredores sobre calles, avenidas y rutas (tranvias,
trolebusesy buses)

« Corredor fluvial

« Estaciones centrales

1.3 Soportes alos modos del transporte

» Tecnologias aplicadas a la movilidad
» Educacion y seguridad vial

» Aspectos ambientales y energéticos
« Planificacion urbanay marco legal

Aportes delaciudadania alaestrategia
:{Qué le pedimos al transporte ptiblico masivo?

Sistema Integral de Movilidad:

» masivo, inclusivo y con tarifas accesibles.

» basado en el uso de energias limpias para el cuidado del
medio ambiente, desalentando el uso del vehiculo particular.
« con el compromiso de la ciudadanfa y como desafio de ges-
tion.

{Porqué Sl promover el transporte publico
masivo?

Condiciones sociales y econémicas

« Por la conectividad entre barrios.

« Porque serfa mas econémico y accesible. Igualdad de con-
diciones.

« Porque permitiria acceso a toda la ciudad y a todos los ve-
cinos.

« Por mayor seguridad

« Por mayor comodidad.

« Porque garantizarfa menor costo del servicio por la cantidad
de usuarios.

Condiciones ambientales

» Porque reduciria el parque automotor. Descongestiona-
miento vehicular.

« Porque contribuye a un medio ambiente saludable y sus-
tentable.

Condiciones viales y deinfraestructura

« Por mayor fluidez en el trédnsito. Acceso mas rapido y veloz.
Reduccién de los tiempos de traslado.

« Por mayor control en normas de transito.

« Por menor probabilidad de siniestros viales.

« Porque ordenaria el transporte urbano en la ciudad y sus al-
rededores.

« Porque puede articular el drea metropolitana.

« Porque mejora la logistica por distribucion de cargas.

« Porque ayuda a preservar el estado de las calles.
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{Porqué NO promover el transporte publico
masivo?

Condiciones sociales y econémicas

« Porque incrementa la inseguridad debido a una mayor con-
centracion de usuarios en determinadas horas y lugares.

« Porque perjudicaria la industria automotriz.

» Porque el ciudadano debe resolver su problema usando
medios motorizados propios.

Condiciones ambientales

« Porque en caso de no contar con transporte publico eléc-
trico 0 a gas, el grado de contaminacion se incrementaria, ya
que los colectivos a gasoil estan muy deteriorados y perjudi-
can elambiente.

Condiciones viales y de infraestructura

« Porque la oferta actual de transporte publico no colma las
necesidades.

« Porque se requiere una infraestructura dificil de garantizar.

Tengo dudas, falta informacion sobre la pro-
mocion del transporte publico masivo

» Compromiso de las autoridades de las empresas

« Profesionalismo de los conductores

» Que el sistema de transporte publico cubra lademanda que
pretende generarse

« Calidad del servicio: recorridos, frecuencia, disponibilidad
de asientos, integracion entre barrios, etc.

« El cambio de conducta de los ciudadanos. Pasar del trans-

porte privado individual al masivo publico

« Falta informacion sobre las ventajas de usar el transporte
masivo

« ;Cémo se llevaria adelante la transicion, quién se harfa cargo,
en qué tiempos?

« ;Quién va afrontar el costo y de qué manera?

« ;Puede el transporte publico responder a la demanda exis-
tente? ;Y ala que se generaria?

« ;La ciudad esta preparada, en términos de infraestructura,
para responder a un sistema de transporte publico masivo?



1.1-Transporte publico masivo local

CUALIDADES
{Quéle pedimos al transporte publico masivo LOCAL?

INCLUSIVO

» Un sistema que tienda a generar equidad territorial, a
través de una amplia cobertura que incluya sectores mar-
ginalesy zonas semiurbanizadas.

» Un sistema econémico y accesible, que apunte a una
cobertura igualitaria para hombres y mujeres.

CONFORTABLE

« Un sistema regular y seguro que garantice la calidad del
servicio con mayor confort y comodidad, priorizando me-
joras en las condiciones de los vehiculos.

SUSTENTABLE
« Un sistema ecologicamente sustentable.

MAYOR FRECUENCIAY PUNTUALIDAD

PROYECTOS

{Qué proponemos para el transporte ptiblico masivo LO-
CAL?

El PIM establece una serie de proyectos, iniciativas, acciones
que apuntan a fortalecer el transporte publico masivo a nivel
local, con el objetivo de presentar al transporte publico como
una alternativa segura, accesible y confortable de movilidad
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para la mayoria de los rosarinos.

Entre los proyectos mas relevantes que prevé el PIM y que
han sido puestos a consideracion de la ciudadania, se en-
cuentran:

« Corredor Ferroviario (ferrocarriles y tranvias)

« Corredor sobre calles y avenidas (tranvias, trolebu-
sesy buses)

« Corredor Fluvial

« Estaciones de transferencia

Los corredores mencionados se plantean tanto a escala local
como metropolitana, como parte de un proceso de planifi-
cacion integrada de movilidad y desarrollo urbano. Cada co-
rredor planteado, es proyectado como una traza prioritaria
para el transporte publico masivo que admite mas de un
modo de transporte, ya sea por sistema tranviario, buses (co-
munes o articulados), trolebuses, o la integracion de éstos
con trenes livianos o tranvias, complementando los modos
segun las posibilidades de insercion urbana de cada sistema
y de la demanda de viajes en cada corredor estudiado.

Cada uno de estos corredores comprende el drea de un
eje de desplazamiento, estos ejes son identificados a partir
del volumen potencial de viajes, de las caracteristicas urba-
nisticas de los sectores que recorren, de la cobertura de los
grandes generadores de transito, la cobertura de los nuevos
proyectos urbanos, las posibilidades de complementacion
modal, y las expansiones urbanas previstas.

Los corredores se resolveran con diferentes grados de se-
gregacion de la infraestructura, tendiendo a laimplementa-
cién de corredores con vias separadas total o parcialmente
del resto del transito (en los casos en que la demanda lo jus-
tifique y las condiciones geométricas de la via lo permitan).




Movilidad de las personas - EMP 1
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Corredor Ferroviario (ferrocarriles y tranvias)

Principales atributos delos corredores ferro-

Los objetivos se centran en aumentar la eficiencia del servicio
de transporte urbano, logrando una mayor regularidad, ma-
yor velocidad comercial mediante la implementacion de ca-
rriles exclusivos y/o semi exclusivos en los corredores, servicios
de lineas barriales alimentadoras y las correspondientes es-
taciones de transferencia. Asimismo, el impulso del transporte
masivo sobre rieles optimizaria los niveles de contaminacion
reduciéndolos a niveles menos nocivos que los actuales, as-
pecto ambiental mas que significativo en el nuevo paradigma
de la movilidad que se propone.

Esta red tendrd componentes rigidos mediante sistemas
guiados (ferrocarril, tranvia y buses sobre carriles exclusivos),
con unidades de alta capacidad (mayor a 120 plazas) y com-
ponentes flexibles o sistemas no guiados (trolebuses, y buses
comunes como lineas alimentadoras), con unidades de ca-
pacidad media o baja (entre 90y 20 plazas).

El sistema propuesto se concentra en cuatro corredores fe-
rroviarios:

Corredor Norte: Puerto Gral San Martin (FCGB)

Corredor Oeste: Canada de Gomez (ex FC Mitre)

Corredor Sudoeste: Casilda (ex FC Mitre)

Corredor Sur: Villas constitucion (ex FC Mitre), que conectan
con una importante cantidad de localidades de la regiéon y
se complementa con un anillo o ronda al centro de la ciudad
de Rosario.

\UET

» Transporte masivo sobre rieles.

« Cuatro corredores ferroviarios regionales y anillo
o ronda al centro.

» Recuperacién de las trazas ferroviarias existentes.
«Vinculacién del circuito con la futura Estacion Unica
Intermodal.

« Integracion con Tranvia en el corredor norte-sur
del Area Metropolitana de Rosario.

« Idéneo para los niveles de demanda presentes y
futuros.

® Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
® Se encuentra lejano a las expectativas
® No cumple las expectativas
@® No hay consenso en la mesa
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

« Es seguro, ecolégico, econdmico, rapido y puede re-
cuperarse la infraestructura existente.

» Queda pendiente la puntualidad que hasta el mo-
mento de suimplementacién no podremos precisar.

« Es deseable fomentar el transporte sobre rieles, ya que
estos contribuyen con el cuidado del medio ambiente,
poder alimentarse con energia eléctrica produce menos
ruidos y emanaciones.

« Estimulacion del transporte ferroviario corta y media
distancia.

« Seria conveniente que los trenes sean los que pasen
bajo nivel y no los autos. Menores costos y menor en-
vergadura de la obra, ademas hay tiempo de realizar las
obras ya que el servicio no esta en uso actualmente.

» Mantener el ingreso a la estaciéon Rosario Norte, pre-
viendo la futura reposicién de rieles hasta la estacién
Rosario Central.

» Aprovechar trocha angosta. Que se integre con una
red mas densa (no solo FFCC). Acompanar con paso so-
bre nivel para no agregar barreras urbanas.

» Recuperacion de las lineas ferroviarias existentes an-
terior a la privatizacion.

» Contemplar una red que vincule barios periféricos en-
tre si.

« Anillos: Transporte urbano sobre rieles fuera del 4rea
céntrica. Corredores sobre grandes avenidas. (Bv Ave-
llaneda-Arijén-San Martin-27 de febrero).

« Utilizar trazas ferroviarias existentes para las conexio-
nes a localidades vecinas.

« Extensiones de ramales hacia el norte, hacia el oeste y
sudoeste.

« Impulsar una troncal por trolebus hibrido articulado,
de menor costo de implementaciéon y mas ductil, en lu-
gar del tranvia. Este Gltimo quedaria sino afectado por
cortes de calle y transito automotor.

« Construir subterraneos.

« Estudiar la experiencia de Colombia.
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Corredores sobre calles y avenidas (tranvias,
trolebuses ybuses)

Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

La propuesta es ir migrando en forma progresiva del actual
servicio de buses comunes al SIT mediante la consolidacion,
en etapas sucesivas, de Corredores de Transporte Masivo en
los ejes de desplazamiento con mayor demanda actual y po-
tencial futura, con sus correspondientes lineas alimentadoras
y estaciones de transferencia.

La funcion de las lineas alimentadoras es ampliar la co-
bertura de los ejes estructurales, troncales o corredores; au-
mentando la accesibilidad de un nimero mayor de personas
residentes en las zonas periféricas de la ciudad, a través de
una integracion fisica, tarifaria, operacional y financiera. Los
usuarios de tales servicios reciben un subsidio cruzado por
parte de aquellos que acceden directamente a la troncal.

La demanda estard mejor satisfecha cuanto mas capaci-
dad y tecnologia moderna ofrezca el modo utilizado (menor
tiempo de viaje, mayor imagen positiva, mayor regularidad,
mayor durabilidad, menor impacto en el medio ambiente,
mayor legibilidad, mayor confort).

EI SIT contard ademdas con un boleto Unico (principal ins-
trumento de integracion de la red de transporte), que per-
mitira libres desplazamientos entre lineas en cualquier punto
de la ciudad.

La logica de una red de transporte moderno, eficiente,
abarcando ejes fuertes y estructurantes, con lineas rapidas,
confortables y con mayor capacidad, consiste en canalizar
los usuarios hacia esos ejes, para que el méximo de pasajeros
aproveche el sistema masivo. La incorporacion de estas lineas
genera desplazamientos adicionales, la poblacion aprovecha

el mejoramiento en el transporte publico para realizar viajes
(esencialmente ocio y compras) que no habria hecho sin las
nuevas posibilidades ofrecidas por el sistema de transporte
masivo y dada las ventajas que el mismo ofrece muchos usua-
rios migran del uso del automovil particular al nuevo sistema.
La competitividad del transporte aumentay por lo tanto un
mayor numero de viajeros es atraido por el sistema, la pobla-
cién goza de un mayor nimero de oportunidades para des-
plazarse y el nimero de autos en la ciudad disminuye.

El transporte masivo posibilita suprimir una cantidad sig-
nificativa de vehiculos contaminantes, la reduccion de tran-
sito influye sobre los niveles de ruido, de contaminacion del
aire pero también sobre el nimero de accidentesy la grave-
dad de los congestionamientos.

El transporte publico circulard por un carril exclusivo o plata-
forma separada del resto del trafico (por cordones, barreras
especiales o vallas, distintos nivel, etc.) pero con cruces a nivel
de vehiculos y peatones, incluyendo intersecciones. De este
modo, el transporte publico puede alcanzar velocidades su-
periores al vehiculo privado (puede superar los 20km.), con
lo que empieza a ser competitivo con respecto a éste, pu-
diendo conseguir una alta capacidad de desplazamiento de
pasajeros por horay por sentido.

Los corredores sobre calles y avenidas se resolveran con di-
ferentes grados de segregacion de la infraestructura, ten-
diendo a laimplementacion de corredores con vias separadas
total o parcialmente del resto del transito (en los casos en que
lademanday las condiciones geométricas de la via lo permi-
tan), e incorporando progresivamente buses articulados con
capacidad de mas de 120 plazas y vehiculos con tecnologias
que generen baja contaminacion ambiental.
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Principales atributos de los corredores sobre

callesy avenidas

» Corredores de Transporte Masivo, exclusivos o
semi-exclusivos en ejes de mayor demanda.

« Incorporacién progresiva de buses articulados
(mas de 120 plazas) y tecnologias con baja conta-
minacién ambiental.

« Lineas alimentadoras para la accesibilidad ciuda-
dana a todos los puntos de la ciudad: integracién
fisica, tarifaria, operacional y financiera.

» Boleto Unico libres desplazamientos entre lineas
y modos en cualquier punto de la ciudad.

® Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte de la ciudadania

« jCambiary ampliar la circulacién de las avenidas prin-
cipales en horarios de mayor ausencia vehicular!

» Mejorar el transito de vehiculos particulares para op-
timizar el servicio masivo de transporte.

» Un nuevo sistema de ingreso al centro, con restriccio-
nes totales o parciales (que las patentes pares puedan
entrar los dias pares, por ej.)

« Inseguridad en la conexion de las lineas de trasbordo
y fallas en la conexion. En cuanto a los articulados suge-
rimos TROLEBUSES en los corredores de mayor densi-
dad.

« Incentivar el uso del TUP; hacer atractiva la oferta de
TUP.

» Acordamos ampliamente con el boleto Unico y las li-
neas alimentadoras que brindan acceso a los diferentes
puntos de la ciudad.

« Consideramos que para que sea integrador en cuanto
alaaccesibilidad de las personas, los coches deben ser
de piso bajo, motor trasero, suspensidon neumatica.

» Nos parece recomendable coches con menores canti-
dades de plazas para garantizar la seguridad

de los pasajeros y practicidad del sistema.

« Paradas cada 300 metros a la mitad de cuadra.

« Incorporacion a corto plazo de nuevas lineas de trole-
busesy laremodelacién por nuevas unidades de trole-
buses de linea K

« Revisar la unificacién y complementariedad de los sis-
temas.

» Coordinacion horaria entre los distintos modos y buena
informacion para poder usar la red eficientemente.

« Fortalecer los canales de comunicacién para hacer lle-
gar a cada vecino la informacién necesaria para el de-
bido uso de los medios de transporte.

« Incentivar al pasajero a un sistema multimodal mas di-
ndmico e informado, con accesorios como, nexos con
centros comerciales, cines, shopping, etc.

» Mejorar lainformacién al pasajero.
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Corredor Fluvial
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

La posibilidad de desarrollar un sistema de transporte fluvial de
pasajeros a partir del reconocimiento de la potencialidad que
tiene el rio Parand como eje de movilidad fluvial norte -sur; y de
la factibilidad de incorporar equipamientos sobre la ribera sin
necesidad de realizar inversiones cuantiosas inviables; es con-
Creta e invita a sumar esfuerzos para gestionar la implementa-
cién de servicios en el corto plazo. En consecuencia, se propone
gestionar la implementacion de servicios de transporte fluvial
de pasajeros en etapas sucesivas y complementarias.

En una primera etapa, se propone desarrollar servicios en
la ribera rosarina, desde Costa Alta a la Fluvial, considerando
posibilidad de proveer enlaces al microcentro y establecer
parqueaderos de bicicletas y automaoviles en ambos embar-
caderos o en sus cercanias.

A mediano plazo, una vez constituida la primera etapa
propuesta; se prevé extender los servicios a las localidades
del norte del drea metropolitana de Rosario por ser el cordon
urbano de mayor densidad habitacional y contar con peque-
Aos embarcaderos en puntos estratégicos de algunas loca-
lidades que, con pequenas inversiones, pueden convertirse
en centros generadores y atracadores de este modo de trans-
porte. Por ejemplo, la localidad de San Lorenzo con su reno-
vado espacio publico en Campo de La Gloria, se convierte en
un lugar singular para desarrollar un nuevo embarcadero de
transporte publico.

Por otro lado, en Rosario se propone la inclusién en el
corto plazo del embarcadero desarrollarse en Puerto Norte
y la posibilidad de incluir algin nuevo sistema de embarque
en Av. Puccio y su encuentro con el rio.

El sistema, a mediano-largo plazo podria quedar consti-
tuido con los siguientes componentes:

» Cuatro estaciones neuralgicas en la ciudad de Rosario
(Costa Alta, Bajada Puccio, Puerto Norte y La Fluvial),
de facil acceso a los puntos de atraccion y generacion
de viajes. Dichas estaciones vincularan las zonas de la
ribera norte mas alejadas con el centro de la ciudad a
través de la estacion Fluvial, ubicada a pocas cuadras
del centro civico.

« Estaciones en el San Lorenzo, Capitan Bermudez, Pue-
blo Esthery Arroyo Seco.

Corredor Fluvial

« Potencialidad del rio Parand como eje de movili-
dad fluvial norte-sur y la infraestructura existente.
« Implementacidon de servicios de transporte fluvial
regional de pasajeros en etapas sucesivas y com-
plementarias.

« Primera etapa, servicios en la ribera rosarina, desde
Costa Alta a la Fluvial: enlaces al microcentro y par-
gueaderos de bicicletas y automéviles en ambos
embarcaderos.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

 Nos parece favorable la utilizacion del rio. En cuanto a
costos es mas sencillo suimplementacién en el corto
plazo. Es una alternativa positiva. La duda se genera en
cuanto a la accesibilidad al servicio (cémo llegamos
hasta la ribera?)

« Falta incorporar a la zona sur. Prolongar el corredor
hasta el arroyo saladillo.

« Deberia incluir las localidades del sur de la ciudad, Gal-
vezy Pueblo Esther.

« Es un buen complemento incluyendo las bicicletas.

» ;§ComMo se resuelve el tema cuando el rio no esta en
condiciones de navegabilidad?

« Posee la ventaja de prestar un servicio multimodal que
acorta tiempo en areas de congestion

» Cumple requisito de seguridad y equidad en la cober-
tura

« Integracion de servicio de trasbordo en estaciones flu-
viales al centro.

» Lo vemos factible a nivel turistico.

» Fomenta el turismo

« Sugerimos integrar personal femenino para optimizar
la comprensiény el trato hacia el usuario.

® Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@® No hay consenso en la mesa
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Estaciones de transferencia
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

El sistema incluye el disefo de estaciones de transferencia 'y
de paradas con el criterio de reduccion del nimero innece-
sario de trasbordos entre diferentes modos y lineas y garan-
tizando que los necesarios sean comodos y facil de usar. Estas
estaciones incorporaran plataformas de ascenso y descenso
a nivel del usuario para acelerar los tiempos de ingreso y
egreso de las unidades, contaran con sistemas de expendio
de boleto Unico, informacion al usuario y seran seguros y con-
fortables garantizando una imagen homogénea y atractiva
del sistema de transporte publico.

Debe destacarse la importancia que, tienen las Estaciones
de Transferencia como centros de soporte de la articulacion
de los corredores del Sistema de Transporte Masivo, con las
lineas alimentadoras de colectivos. La localizacion de las mis-
mas se produce donde existen un importante volumen de
trasbordos o ingresos al sistema y se diferencian de las para-
das por el equipamiento instalado.

Estos puntos de intercambio intermodal podran imple-
mentarse a través de emprendimientos publico-privado que
integren, al mismo tiempo, distintos tipos de actividades y
servicios —institucionales, comerciales, recreativos, etc.—,
cumpliendo como minimo con las siguientes funciones:

« Garantizar la integracion fisica y operacional entre
las lineas estructurales y las alimentadoras o barria-
les.

« Constituirse como punto de referencia para la orga-
nizacion de las lineas del sistema, caracterizandose
como principal centro de conexion de la red de servi-

cios, donde se ofrece al usuario la mayor flexibilidad
de destinos.

« Dar soporte a la informacion al usuario, contribu-
yendo a una clara legibilidad del sistema.

Estaciones de transferencia

« Estaciones de transferencia y de paradas para la
agilidad y reduccién de trasbordos.

« Plataformas de ascenso y descenso a nivel del
usuario para acelerar los tiempos de ingreso y
egreso de las unidades.

« Sistemas de expendio de boleto Unico, informa-
cién al usuario.

« Seguras y confortables garantizando una imagen
homogénea y atractiva del sistema de transporte
publico.




Movilidad de las personas - EMP 1

HEEEEER B
Veloadondeprojecoporpariedelacudatania

Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

» Las estaciones de transferencia no deben ser un sis-
tema rigido que complique el uso al ciudadano.

» Es bueno en cuanto a la accesibilidad de los puntos
que elegimos como atributos, pero no mejora la econo-
mia del sistema.

« En cuanto a la conectividad dependera de la cantidad
de estaciones y las ubicaciones.

» No hay cobertura en la zona periférica que estd en
pleno crecimiento y que serviria a la vez para descen-
tralizar la ciudad.

» Aseguramiento de frecuencias.

« Profundizar el conocimiento de los viajes que realizan
las mujeres y la accesibilidad a los servicios y equipa-
mientos que implican.

» Considerar la seguridad del transporte publico en to-
dos sus componentes, esperas, unidades de transporte,
corredores, y especificamente a los tipos de violencia
gue se ejercen en los mismos contra las mujeres, nifos,
etc.

® Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@® No hay consenso en la mesa
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1.2-Transporte publico masivo regional

CUALIDADES
{Quéle pedimos al transporte puiblicomasivo REGIONAL?

« Intermodal e integrado

« Liviano y rapido

« Informatizado

» Que preserve el cuidado del ambiente

» Que cuente con eficiencia operativa e institucio-
nalidad (ordenamiento juridico)

PROYECTOS
{Qué proponemos para el transporte ptiblico masivo RE-
GIONAL?

Uno de los objetivos principales del PIM consiste en «lograr
un sistema de movilidad urbano regional integrado, eficiente

y competitivo, optimizando la distribucién modal de pasaje-
rosy cargas e incorporando procesos y tecnologias que pro-
muevan sustentabilidad ambiental local y global».

En base a este horizonte, el PIM propone desarrollar los
siguientes proyectos para la promocion del transporte pu-
blico masivo a nivel regional:

« Corredor Ferroviario (ferrocarriles y tranvias)

« Corredor sobre calles, avenidas y rutas (tranvias,
trolebuses y buses)

» Corredor Fluvial

«» Estaciones centrales
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Corredores ferroviarios (ferrocarriles y tran-
vias)

Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

Los objetivos y caracteristicas de los corredores ferroviarios
a escala regional, coinciden con los propuestos a nivel local:
aumentar la eficiencia del servicio de transporte urbano, lo-
grar una mayor regularidad y velocidad, implementar una
red de carriles exclusivos y/o semi exclusivos con componen-
tes rigidos guiados (alta capacidad) y componentes flexibles
o sistemas no guiados (capacidad media-baja), incorporacion
de lineas barriales y las correspondientes estaciones de trans-
ferencia. Contribuyendo a reducir los niveles de contamina-
cion actuales.

El sistema regional propuesto se concentra en cuatro co-
rredores ferroviarios que conectan a Rosario con unaimpor-
tante cantidad de localidades de la regiéon y se complementa
con un anillo o ronda al centro de la ciudad:

Corredor Norte: conecta las ciudades de Rosario, Grana-
dero Baigorria, Capitan Bermudez, Fray Luis Beltran, San Lo-
renzo, Puerto General San Martin. Se propone la implemen-
tacion sobre el ramal del FCGB, con el objetivo de vincular la
denominada Zona 0y el cordon industrial consolidado.

Corredor Qeste: sobre las vias del ex ferrocarril Mitre, co-
nectara las ciudades de Rosario, Funes, Roldan, San Gerénimo
Sud, Carcarana, Correa, Canada de Gémez.

Corredor Sudoeste: sobre las vias del ex ferrocarril Mitre, co-
nectara las ciudades de Rosario, Pérez, Zavalla, Pujato, Casilda.

Corredor Sur: sobre las vias del ex ferrocarril Mitre, conec-
tard las ciudades de Rosario, Villa Gobernador Galvez, Pueblo
Esther, Alvear, General Lagos, Arroyo Seco, Fighiera, Pavon,
Empalme Villa Constitucion, Villa Constitucion.

Alahora de pensar en el sistema de transporte de escala
regional, es preciso considerar dos escenarios: uno de reali-
zacion en el corto y mediano plazo, con el proyecto Circun-
valar no realizado o sélo realizado parcialmente; y uno de
largo plazo, con dicho proyecto completo en funcionamiento.
Se deberd también compatibilizar el proyecto de trenes me-
tropolitanos con el futuro desarrollo del tren de alta velocidad
que ha propuesto el Gobierno Nacional.

El transporte publico ferroviario es una opcion apropiada
para responder a la demanda con un sistema eficiente que
puede constituirse por distintos modos, Metro Ligero (tam-
bién llamado Tranvia Moderno) o Metro en superficie.

La reutilizacion de la infraestructura ferroviaria va a actuar
como factor estructurante del drea metropolitana. Esto es asf
ya que el tren al ser rapido y econémico va a propiciar el loteo
en zonas aledanas a la plataforma e incentivaré la reactivacion
de los centros en las localidades vecinas, creados histérica-
mente a partir de las estaciones.

Corredores ferroviarios (ferrocarriles y tran-

vias)

» Red con componentes rigidos guiados (trenes,
tranvias) de alta capacidad y componentes flexibles
o sistemas no guiados (trolebuses y buses) como
alimentadores.

« Cuatro corredores ferroviarios regionales y un ani-
llo o ronda al centro de Rosario.

« Reutilizacién de la infraestructura existente, reduc-
cién de la contaminacion.




Movilidad de las personas - EMP 1

Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partedela ciudadania

« Interesa un funcionamiento en red. La red existente es
de configuracion radial. Si se utiliza la misma red hay que
prever su modificacion para reducir su centralismo. Para
ello seria interesante considerar recorridos de circunva-
lacion.

« Es necesario desarrollar un sistema de transporte in-
termodal, con un servicio liviano y rdpido que permita
conectar Rosario y su zona de influencia. Este sistema
debe ser ademas informatizado, que permita un agil
desplazamiento de los usuarios, y ecolégico, que per-
mita ahorro y eficiencia energética en el transporte de
pasajeros.

® Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa
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Corredores sobre calles, avenidas y rutas (tran-
vias, trolebuses y buses)

Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

Se plantean tanto a escala local como metropolitana, como
parte de un proceso de planificacién integrada de movilidad
y desarrollo urbano. Cada corredor planteado, es proyectado
como una traza prioritaria para el transporte publico masivo
que admite mas de un modo de transporte, ya sea por sis-
tema tranviario, buses (comunes o articulados), trolebuses,
o laintegracion de éstos con trenes livianos o tranvias, com-
plementando los modos seguin las posibilidades de insercién
urbana de cada sistemay de la demanda de viajes en cada
corredor estudiado.

Cada uno de estos corredores comprende el drea de un
eje de desplazamiento, estos ejes son identificados a partir
del volumen potencial de viajes, de las caracteristicas urba-
nisticas de los sectores que recorren, de la cobertura de los
grandes generadores de transito, la cobertura de los nuevos
proyectos urbanos, las posibilidades de complementacion
modal, y las expansiones urbanas previstas.

Los corredores se resolveran con diferentes grados de se-
gregacion de lainfraestructura, tendiendo a laimplementa-
cion de corredores con vias separadas total o parcialmente
del resto del transito (en los casos en que la demanda y las
condiciones geométricas de la via lo permitan) e incorpo-
rando progresivamente tranvias y/o buses articulados con
capacidad de mas de 120 plazas y vehiculos con tecnologias
gue generen baja contaminacion ambiental.

El transporte publico circulard por un carril exclusivo o pla-
taforma separada del resto del trafico (por cordones, barreras
especiales o vallas, distintos nivel, etc.) pero con cruces a nivel

de vehiculos y peatones, incluyendo intersecciones. De este
modo, el transporte publico puede alcanzar velocidades su-
periores al vehiculo privado (puede superar los 20 km.), con
lo que empieza a ser competitivo con respecto a éste, pu-
diendo conseguir una alta capacidad de desplazamiento de
pasajeros por horay por sentido.

Los sistemas en los que el transporte comparte la infraes-
tructura con el resto del trafico viario no puede alcanzar ve-
locidades operativas superiores a éste (raramente supera los
15 km. en ambito urbano). Ademas por las interferencias con
el trafico, tanto la reqularidad como la capacidad de despla-
zamiento de pasajeros por hora y por sentido son bajas.

Corredores sobre calles, avenidas y rutas

(tranvias, trolebuses y buses)

» Trazas prioritarias para el transporte publico ma-
sivo que admiten mas de un modo de transporte.
« Transporte publico: carril exclusivo o plataforma
separada, con cruces a nivel de vehiculos y peato-
nes.

« Velocidad superior al vehiculo particular.

» Implementacién en etapas sucesivas y comple-
mentarias.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

« En principio, no hay objeciones a los puntos ex-
puestos, pero el grupo esta en desacuerdo con la
disposicion de la red, ya que deberia ser mas distri-
butiva, con un funcionamiento en red y lineas tron-
cales que circunvalen.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa
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Corredorfluvial
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

Las caracteristicas y potencialidades de un corredor fluvial
como modo de transporte de pasajeros para la ciudad de Ro-
sarioy la region, tiene como objetivo aprovechar el Rio Paranda
como eje de movilidad fluvial norte-sur.

Segun las proyecciones del PIM, el sistema a mediano-
largo plazo podria quedar constituido con los siguientes com-
ponentes:

» Cuatro estaciones neuralgicas en la ciudad de Rosario
(Costa Alta, Bajada Puccio, Puerto Norte y La Fluvia), de
facilacceso alos puntos de atraccion y generacion de
viajes. Dichas estaciones vincularan las zonas de la ri-
bera norte mas alejadas con el centro de la ciudad a
través de la estacion Fluvial, ubicada a pocas cuadras
del Centro civico.

« Tres estaciones en la extension norte del drea metro-
politana: en la desembocadura del arroyo San Lorenzo,
en Campo de la Gloria, en Boating de Capitan Bermu-
dez.Y también, eventuales estaciones intermedias que
puedan gestionarse en el futuro.

- Otras posibles ulteriores incorporaciones hacia el sur
de la ciudad de Rosario y del area metropolitana (Sa-
ladillo, Pueblo Esther, Arroyo Seco)

Corredor fluvial

« Potencialidad del rio Parana como eje de movili-
dad fluvial norte-sur y la infraestructura existente.
« Implementacion de servicios de transporte fluvial
regional de pasajeros en etapas sucesivas y com-
plementarias.

« Tera etapa, servicios en la ribera rosarina, desde
Costa Alta a la Fluvial: enlaces al micro centro y par-
queaderos de bicicletas y automoéviles en ambos
embarcaderos.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

«Vinculacién norte-sur, en especial en horarios pico,
para descongestionar la circulacion vehicular.

® Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@® No hay consenso en la mesa 61



62

Plan Integral de Movilidad Rosario | Componente participativo

Estaciones Centrales
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

ESTACION UNICA INTERMODAL

La nueva estacion de pasajeros se plantea como una estacion
Unica de caracter intermodal, que se constituird como nodo
de transporte que posibilite y potencie el desarrollo del trans-
porte publico masivoy a la vez como nodo disuasorio del
uso del transporte privado en tanto se consolidard como area
de estacionamiento de vehiculos privados y articulara la co-
nexion con el sistema de corredores de transporte masivo,
resolviendo una comunicacion directa con el Aeropuerto, la
costay el centro de la ciudad.

La EUI [Estacion Unica Intermodal] deberd resolver la com-
binacion de los diferentes sistemas de movilidad de alcance
nacional, regional y local. Deberd integrar en relacién al modo
ferroviario: el Tren de Alta Velocidad, los trenes de larga dis-
tanciay los corredores ferroviarios de pasajeros de la region,
y en relacion al modo vial: Omnibus de larga distancia (al-
cance nacional e internacional), Omnibus de media y corta
distancia (alcance regional y metropolitano), Omnibus urba-
nos interurbanos (de alcance local y metropolitano), Trans-
porte para Servicio de encomiendas, Transporte publico de
taxis y remises, Transporte privado (autos y motos), Transporte
No Motorizado y en relacién al modo aéreo contara con he-
lipuerto.

El Plan Urbano Rosario, prevé la localizaciéon de la EUl en
lainterseccidon de las troncales ferroviarias Norte-Sur (troncal
ferroviaria, sobre las vias del F.C. Belgrano) y Este-Oeste (vias
de la concesionaria Nuevo Central Argentino), donde se en-
cuentra una gran parcela en la que actualmente funcionan

los patios de maniobras ferroviarios Estacion Luduefa y Patio
Paradas, los que serdan desactivados de tal uso a partir de la
concrecion del Proyecto Circunvalar.

ESTACIONTERMINAL DE OMNIBUS MARIANO MO-
RENO

La Terminal de Omnibus Mariano Moreno presta servicios de
transporte publico de corta, media y larga distancia para la
poblacion de Rosario y su zona de influencia.

Para prestar la multiplicidad de servicios demandados las
instalaciones edilicias requieren una importante readecua-
ciéon. En términos generales el proyecto contempla los si-
guientes puntos: preservacion del edificio historico, inversio-
nes basicas en materia de infraestructura, nuevos accesos
para garantizar el equilibrio de flujo de personas, modulos
de boleterias, nuevos locales comerciales, nuevos espacios
de espera, nuevos modulos sanitarios, red de agua, eléctrica,
de gas, nuevos pisos, nuevo sector de estacionamiento, am-
pliacion del sector encomiendas, nuevo sector para Entes
Municipales, Provinciales y Nacionales.

Para el corto plazo se mantendrén los actuales servicios
de transporte publico. En la medida en que se desarrollen
los proyectos de largo plazo y se consolide la nueva Estacion
Unica Intermodal, esta Terminal serd adaptada para concen-
trar los servicios de transporte interurbano, desalentando
en forma progresiva el ingreso de este tipo de servicios al
micro centro y en particular a la Plaza Sarmiento, la que en
un futuro deberd adaptarse para resolver las paradas espe-
ciales de los corredores de transporte masivo propuestos.
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Estaciones Centrales

La Estacion Unica Intermodal, combina diferen-
tes modos de movilidad:

» Modo ferroviario: Trenes de Alta Velocidad, de larga
distancia y regionales.

« Modo vial: Omnibus de larga, media y corta dis-
tancia, urbanos e interurbanos. Servicio de enco-
miendas, servicio publico de taxis y remises, privado
(autos y motos), No Motorizado.

» Modo aéreo: Helipuerto.

-Terminal Mariano Moreno

Concentra los servicios de transporte interurbano
regional, desalentando en forma progresiva el in-
greso de este tipo de servicios al micro centro.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

« Trenes regionales. Faltan conexiones en red.

« Omnibus formando redes. Servicio de encomien-
das.

« Recorridos circulares de interconexién. Minibus.
« Se considera que faltan muchos detalles para arri-
bar a una conclusién categorica sobre el proyecto.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 65
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1.3-Soportesalos modos detransporte

CUALIDADES
{Qué le pedimos a los soportes alos modos de trans-
porte?

« Sinérgicos

» Confiables

« Eficientes

« Flexibles

« Sistematicos

» Ambientalmente sustentables
« Sostenibilidad en el tiempo

PROYECTOS
{Qué proponemos para los soportes a los modos de
transporte?

» Tecnologias aplicadas a la movilidad
« Educacion y seguridad vial

» Aspectos ambientales y energéticos
« Planificacion urbanay marco legal
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Tecnologias aplicadas alamovilidad
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

Los grandes avances en tecnologias de la informacion y las
comunicaciones ponen a disposicién, a costos accesibles, la
posibilidad de desarrollar medios inteligentes de gestion y
control de los sistemas de transporte y movilidad, permi-
tiendo planificar en base a informacion cierta, confiable y se-
guray brindando mecanismos de informacion al usuario, que
redundan en mejoras significativas en los servicios.

Bajo estas premisas ya se empezaron a desarrollar algunos
proyectos:

Centro de Monitoreo de la Movilidad

Se propone la creacion del Centro de Monitoreo de la Movili-
dad, que permita el monitoreo y la gestion de la movilidad de
la ciudad de Rosario mediante el empleo de tecnologfas de Ul-
tima generacion, integrandolas a la planificacién y a las politicas
urbanas, de manera coordinada entre los diferentes organis-
mos publicos que brindan servicios a la movilidad local.

El centro consistird basicamente en una plataforma cen-
tral de recepcién y control de datos, con un area de visuali-
zacion general de los distintos modos de transporte y diver-
sas areas de trabajo especificas por modo y/o medio (trenes,
tranvias, buses, vehiculos privados, vehiculos de carga, etc.).
En él se integraran las funciones del actual Centro de Control
de Transito (trénsito diario, estacionamientos, semaforos) y
el Centro de Monitoreo del Transporte Publico, desarrollado
actualmente en su primera fase. En fases posteriores sera
factible integrar al Centro de Monitoreo controles sobre
transporte interurbano, trenes, tranvias, taxis y remises, asf
como otros servicios publicos (salud, guardia urbana, etc.).

Informacién dindmica al usuario
Mensajeria de texto a través de celulares ;Cuando
llega?

Recientemente se implemento el servicio ;Cudndo llega?,
que consiste en brindar informacién dindmica al usuario me-
diante tecnologia SMS (mensajeria de texto a través de celu-
lares). Los refugios y postes cuentan con un nimero identifi-
catorio unico, de modo que el usuario mediante un mensaje
por telefonia celularindaga sobre el tiempo de espera hasta la
llegada de la préoxima unidad de TUP deseada. El pasajero
abona el SMS a precio de mercado, seguin la compania telefo-
nica que utilice. La entrada en vigencia de este sistema en las
unidades del TUP de las empresas Mixta y SEMTUR se realizd
en el mes de septiembre de este afio, en tanto se esta traba-
jando en la pronta incorporacion de las unidades de la Empresa
SEMTUR. El sistema con la totalidad de las unidades dotara de
mayor eficacia al transporte urbano de pasajeros y redundara
en mayor seguridad para los propios pasajeros ya que podran
evitarse largas esperas en esquinas peligrosas, sélo mediante
el uso del celular. Esta informacion también esta disponible on
line a través de la pagina web www.etr.gov.ar.

Carteleria coninformacion dinamica en paradas es-
peciales.

En las paradas de mayor demanda se estd incorporando in-
formacion dindmica al usuario mediante carteleria especifica
(tecnologia LED) con informacién on-line sobre tiempos de
espera, eventos extraordinarios, cambios de recorridos ante
desvios, destinos cubiertos por las lineas de esa parada, com-
binaciones posibles, etc.

Otros servicios
A mediano plazo, mediante nuevos desarrollos tecnoldgicos,
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se podran incorporar otros servicios de informacion, tales
como: informacion para personas con capacidades dismi-
nuidas, eleccion de caminos maés cortos, definicion de circui-
tos turisticos, etc..

Medios de pago

Tarjeta sin contacto.

Se prevé, en los proximos meses, laimplementacion de me-
dios de pago con tecnologia sin contacto, apuntando a faci-
litar la recarga de las mismas, reduciendo el tiempo de can-
celacion de viaje arriba de las unidades de TUP y mejorando
la velocidad comercial del servicio.

TarifaIntegrada.

Asimismo se proyecta implementar un Sistema Tarifario In-
tegrado que posibilite el trasbordo entre lineas y la integra-
cién con otros servicios publicos, tales como: estaciona-
miento medido, taxis, bicicletas publicas, otros.

Tecnologias aplicadas ala movilidad

Centro de Monitoreo de la Movilidad

Informacion dinamica al usuario:

» Mensajeria de texto a través de celulares ;Cuando
llega?

« Carteleria con informacion dindmica en paradas
especiales

» Otros

Medios de pago:
« Tarjeta sin contacto
« Tarifa Integrada
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

» Mejorar la senalizacion y difundir su uso en los ba-
rrios.

» Asegurar una adecuada cobertura geografica.

» Asegurar la gradualidad y continuidad de la im-
plementacion.

» Lograr la integralidad asegurando laimplementa-
ciéon en todas las lineas y/o modos de transportes.
» Asegurar una evaluacién continua con eficiencia
y eficacia de las acciones implementadas.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa
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Educacion y seguridad vial
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

En la ciudad de Rosario, como en todo el pais, en los Ultimos
anos, el parque vehicular de autos y motos ha experimentado
un importante crecimiento, que sumado a conductas inade-
cuadas de los ciudadanos en general y a carencia de normas
y/o relativo cumplimiento de las mismas y/o controles y san-
ciones insuficientes, dan como resultado tanto problemas de
congestion del transito, como distintos tipos de accidentes.
Es necesario adoptar medidas para optimizar la convivencia
en la via publica, en un marco de seguridad y respeto, me-
diante la incorporacion de conductas habituales positivas,
que sirvan para resolver los conflictos sociales en situaciones
de transito y que involucren a todos los actores intervinientes,
ya sean del sector publico o privado, tales como:

Operativos de control

Alcoholemia
» Se seguira trabajando en la concientizacién a través
de campanas de difusion y controles de alcoholemia
instalados en nuestra ciudad desde fines 1998. Los
controles no solo se haran en los horarios nocturnos,
sino también durante las horas del mediodiay la tarde.

Infracciones de transito
« Velocidad, estacionamiento, seméforos en rojo, etc.
« Laincorporacion de tecnologias mejorara los meca-
nismos de control de infracciones.

Circulacion de Motos
« EXigir su patentamiento, mejorar la preparacion de
los motociclistas para la conduccion segura (uso del
casco, velocidad, cantidad de pasajeros, etc).
» Adoptar medidas que reduzcan la lesividad de los ac-
cidentesy la rdpida atencién sanitaria.

Campanas de educacion

Programa de Seguridad Vial dela Provinciade Santa
Fe.
« Integrar las propuestas del PIM a este programa.

Programas de capacitacion Municipalidad de Ro-
sario
« Profundizar el desarrollo de programas especiales:
capacitacion técnica para inspectores, talleres de sen-
sibilizacion para padres, Parque Infantil de Educacion
Vial, Cuidapapis, Escuela Abierta de Educacion Vial, etc.

Nuevos mecanismos de gestion

« Desarrollo de estadistica comparada

= Agencia de Seguridad Nacional

« Creacion de un Registro Unico de infractores
» Licencia Nacional por puntos
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Educaciony seguridad vial

Operativos de control:

» Alcoholemia

« Infracciones de transito: Velocidad, estaciona-
miento, semaforos en rojo, etc.

« Circulaciéon de Motos

Campanas de educacion:

» Programa de Seguridad Vial de la Prov. de Santa
Fe

» Programa de capacitacién Municipalidad de Ro-
sario

Nuevos mecanismos de gestidn:

« Desarrollo de estadistica comparada Agencia de
Seguridad Naciona

« Creacion de un registro Unico de infractores

« Licencia Nacional por puntos
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

» Implementacién de planes de educacién vial desde ni-
veles primarios y de manera constante de modo de ob-
tener resultados perdurables.

« Educacion vial desde niveles iniciales, conservacién de
mobiliario publico, estrategias de reduccién de emisio-
nes, dentro de un plan continuo y constante, a fin de ob-
servar resultados perdurables.

« Crear un observatorio vial municipal

» Realizar convenios con centros de altos estudios.

« Urgencia en adhesién a la Ley Nacional de Transito

» Reemplazar campana por estrategia. Debe ser una ac-
cién continua, sostenible en el tiempo.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 73
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Aspectos ambientales y energéticos
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto
Mediciones de calidad del aire

« Creacion de un Inventario de emisiones.

« Establecer una red extendida de monitoreo continuo
de la calidad atmosférica y sonora.

« Unificacion de agenda comun para la region, que in-
cluya iniciativas conjuntas en el desarrollo ambiental
y planificaciéon del transporte.

Uso detecnologias limpias

« Incorporar politicas de cambio tendientes al ahorro
y uso eficiente de la energfa, orientadas hacia la reduc-
cion y/o minimizacion de las emisiones de gases
efecto invernaderoy de ruidos.

» Fomentar la renovacion del parque automotor.

» Desalentar el uso del vehiculo particular.

» Promover buenas practicas de manejo.

« Proponer mecanismos de incentivos y/o penalidades
impositivas a vehiculos ineficientes energéticamente.
« Desarrollar proyectos de reduccién de gases de efecto
invernadero para el sector transporte, enmarcados en
los Mecanismos de Desarrollo Limpio para participar
en el comercio global del Mercado del Carbono.
«Implementar e incrementar paulatinamente, el corte
de combustibles fésiles con biocombustibles, priori-
zando el uso de biodiesel obtenido a partir del proce-
samiento de aceites vegetales usados.

Controles

» Régimen de control y habilitacion de vehiculos

Aspectos ambientalesy energéticos

» Mediciones de calidad del aire: Creacion de unin-
ventario de emisiones

» Uso de tecnologias limpias: politicas de cambio de
energias y reduccién de la emision de gases

« Controles: Régimen de control y habilitacién de ve-
hiculos




Movilidad de las personas - EMP 1

Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

«» Operativo de control en las calles, ademas de la revision
técnica obligatoria.

» Promover laimplementacion de lineas eléctricas

» Crear un mapa ambiental: ruido, gaseoso, vibraciones,
emision parasitarias.

« Gestion, Control de Transporte de sustancias peligrosas
y general en el ambito urbano e interurbano.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa
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Planificacion urbanaymarcolegal
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto
Politicas de Usos del suelo

» Reduccion de los traslados motorizados

« Programa de Descentralizacion Municipal.

» Promocion de politicas de proximidad, acercando
servicios al vecino que evita una carga innecesaria al
sistema de transporte.

« Desarrollo de fragmentos urbanos de alta densidad.
» Toda normativa de ordenamiento urbanistico debera
alentar las urbanizaciones compactas y continuas, evi-
tando la baja densidad tanto como la monofunciona-
lidad y las urbanizaciones alejadas de la trama urbana,
densificando principalmente los corredores de trans-
porte masivo.

Desarrollo de marcos legales

« Creacion del Ente de Planificacion y Gestion de la Mo-
vilidad.

Aspectos ambientales y energéticos

Politicas de Usos del suelo

» Reduccioén de los traslados motorizados

« Desarrollo de fragmentos urbanos de alta densi-
dad

Marco legal:
» Creacién del Ente de Planificacion y Gestién de la
Movilidad
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

« Creacion de un ente regulador metropolitano.

« Unificar criterios de reglamentacion a nivel provincial
e interprovincial, a través de entes reguladores provin-
ciales.

« El alcance de la planificacion debe ser metropolitano.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa
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Banco denuevasiniciativas parapromoverel
transporte publico masivo

« Creacion de sistemas complementados.

« Establecimiento de puntos de transferencia de carga.

« Subsidios para hacer el transporte mas accesible.

» Tendidos mejorados y pavimentados para el acceso de los
coches.

« Evaluacion de necesidades en todos los barrios de la ciu-
dad.

» Un mismo boleto para acceder a toda la ciudad.

« Trasbordo entre lineas del transporte de pasajeros.

« Promover el uso del transporte no contaminante.

» Aumentos de puestos de ventas de tarjetas. Promover nue-
vos medios de compra.

» Desalentar el ingreso de camiones en el drea central utili-
zando utilitarios de menor porte.

» Tomar ejemplos de otras ciudades que ya estén usando el
sistema.

» Hacer transporte masivo eléctrico.

» Mas educacion vial.

« Definir mejor las ciclovias en zona céntrica.

» Marcar carriles exclusivos para cada vehiculo.

« Autorizar bicis motorizadas con baja cilindrada no méas de
25 km de velocidad en tramos largos.

» Aumentar las bicisendas para bicicletas y rollers con buena
sefnalizacion.

» Multas, sanciones a los colectivos que no respeten horarios,
paradas, etc.

« Prohibir el libre ingreso de vehiculos privados al drea cen-
tral.

» Sistema de transporte mixto o estatal.

» Campanas de concientizacion acerca de la conveniencia

del uso de transporte publico masivo sostenible.

« Busqueda de financiamiento para proyectos existentes.

« Sistema de transporte tranviario para reducir la contamina-
cion.

» Cobro de impuestos a los usuarios de autos.

» Aumento del combustible para el uso de autos particulares.
« Otorgar subsidios para la compra de bicicletas.

« Utilizar la traccion eléctrica como medio de traccion.

« En base a estadisticas, optimizar tamafio, frecuencia, etc.

« Desalentar el uso de transporte individual, aumentando el
costo del parking.

« Implementar préstamos de bicicletas para facilitar el acceso
alaslineas centrales.

« Disefio de lineas troncales y lineas periféricas. Disefio de
nuevas avenidasy /o modificar avenidas actuales

« Adecuar las calles para fomentar el uso de bicicletas por mo-
tos.

« Campanas de difusion: Que el tema se instale en todas las
disciplinas para que la poblaciéon se mentalice

« Aplicar desde los organismos administrativos y gerencias la
vocacion conocimiento, seriedad, servicio y prestigio para el
funcionamiento armanico del sistema de transporte de Ro-
sario.

« Determinar las demandas teniendo en cuenta la diferencia-
cion de género en cuanto a cobertura interbarrial, rutas, pe-
atonales seguras, disefio del espacio publico que contemplen
la movilidad de las personas adultas con nifos, de personas
mayores y/o con discapacidad.

« Solucionar la vinculacion entre barrios (excluyendo el centro)
ubicados en zona norte, oeste y sur. Posible utilizacion de ave-
nida de circunvalacién como un corredor vial mas.

« Incentivar al usuario al nuevo sistema multimodal de trans-
porte, agil y rdpido por minibuses, buses, trolebuses, tranvias,
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sistema fluvial y trenes livianos.

e Insertar el tema de seguridad usuarias-usuarios y el trans-
porte.

» Fomentar el sentido comun y buen trato del personal de
conduccion y personal de empresas hacia mujeres y ancia-
nas.

« Implementacién de subterrdneo en una primera etapa
desde la estacion de dGmnibus a la plaza 25 de mayo.

« Implementar un transporte publico de bicicletas.

« EI PIM no contempla la problematica de las motos.

« Generar conciencia respecto al respeto a las leyes de transito
por parte de los conductores, y por otro lado articular un
cuerpo de inspectores que pueda hacer frente a la futura de-
manda de controles por el aumento de las obras de Colecti-
vos, Tranvias, etc. Ademas de poner penas mas duras que des-
alienten la conduccion imprudente, uso del celular, malos
tratos a los pasajeros, etc.

» Proyecto Estudiantil: MEDIO BOLETO PARA LOS ESTUDIAN-
TES DE LARGA DISTANCIA.

» Aprovechar la implementacion de estacionamientos sub-
terrdneos, haciéndolos mas profundos para poder utilizarlos
como estaciones de subtes.

« Tarifas mas econémicas a través de mayor cantidad de pa-
sajeros, debido a un servicio mas eficiente en sus frecuencias.
» Mayor cantidad de unidades y empleados mas profesiona-
les; ajustar frecuencias y garantizar mayor capacidad de pa-
sajeros.

« Transporte con distintos medios masivos: automotor, ferro-
viario de superficie, aéreo y subterraneo, fluvial.

» Mayor flota de transporte adaptada a personas con disca-
pacidad fisica.

« Erradicar la traccion a sangre animal de las calles

» Vias rapidas de circulacion.
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1.Movilidad delas personas

EMP 2 - Desarrollar el transporte no motorizado

Desarrollar el transporte no motorizado. Aportes dela ciu-
dadania.

m n numero cada vez mas creciente de gobiernos en
ciudades desarrolladas y en desarrollo han comen-
zado a promover activamente el uso de las bicicletas y el ca-
minar. Los factores culturales estan claramente involucrados,
pero la cultura del ciclismo no surgié en ninguna parte de la
noche ala manana. La decisién de promover el Transporte
No Motorizado (TNM) implica una reflexién sobre los limites
de nuestra movilidad, sobre los limites de las demandas de
desplazarse y desplazar bienes; para ello es fundamental, en-
tre otras cosas, establecer redes para modos no motorizados.

El desarrollo del TNM es un eje fundamental de articulacion
entre sustentabilidad y movilidad que posibilita mejorar la

autonomia a gran parte de la poblacién excluida del uso del
automovil particular (ciudadanos de bajo poder adquisitivo,
ninos, ancianos, personas con discapacidad motriz). La
apuesta por la movilidad sin motorizacién favorece tanto a
ciclistas como a peatones, y se compromete a dar respuestas
alas personas con discapacidades motrices, para garantizar
accesibilidad a toda la ciudadanfa.

Las ciudades se desarrollan hoy con una mirada puesta en la
bicicleta. Sus cualidades beneficiosas para la salud, para el
medio ambiente y para la ocupacion del espacio urbano es-
tan haciendo de ella un elemento habitual en muchas calles.
Su verdadera implantacién como solucién real de movilidad
pasa por su percepcion como tal por los ciudadanos, pero
necesita también de una actitud proactiva por parte de las
autoridades municipales: la creacion y adaptacion de infraes-
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tructuras, la adecuacion de la normativay la promocion de
su uso pueden verse reforzadas.

Promover el uso de bicicletas y desplazamientos peatonales
seguros son cruciales para mejorar la accesibilidad y la cohe-
sion social y para que las personas alcancen de manera con-
fiable y segura las instalaciones de transporte publico con
adecuados equipamientos para la intermodalidad. Es por ello,
que se alienta la circulacién a pie y se asume a la bicicleta
como el simbolo de la movilidad saludable.

En orden de que estos conceptos queden instalados en la
ciudadania, es objetivo de primer orden mejorar la seguridad
para peatones y ciclistas, garantizando una infraestructura
tanto para ciclistas (ciclovias) como para peatones (veredas,
senderos, dreas peatonales) con adecuado disefo, calidad
constructiva, integralidad en los recorridos, acentuacion de
la prioridad de cruce en sendas peatonales e integracién con
los deméas modos de transporte.

Para equilibrar el papel del peatén y la bicicleta en la ciudad
es necesario equilibrar su presencia en la planificacion y la nor-
mativa urbanistica, desarrollando un conjunto de medidas y
politicas que tienen un correlato directo en el disefio y gestion
del viario publico tendiente a recuperar el valor social y am-
biental de la calle. Para todo esto, el PIM prevé un conjunto de
medidas y actuaciones que tiendan a modificar el paradigma
de la movilidad en la ciudad de Rosario, entre ellos:

2.1 Actuaciones paraciclistas
» Plandeciclovia

» Campana de formacién, promocion
« Sistema de transporte publico de bicicletas

2.2 Actuaciones para peatones

» Accesibilidad peatonal
» Zonas de prioridad peatonal

Aportesdelaciudadaniaalaestrategia
{Quéle pedimos al transporte no motorizado?

Desarrollo del Transporte no motorizado acompanado de me-
Jjoras en el transporte publico masivo.

Con fuertes medidas de difusion y educacion para la salud y
el cuidado del ambiente.

Sistema integrado a otros modos, reglamentado y sequro. Inte-
gral, accesible econdmicamente y con una infraestructura acorde
que garantice un ordenamiento en la circulacion.

iPorqué Sl desarrollar el transporte no motori-
zado?

» Por economia, para promocionar un medio de transporte
que beneficie la salud y al medio ambiente.

« Por ahorro econémico, manteniendo la independencia en
la movilidad personal.

« Porque da mayor movilidad al transporte publico, peatones
y ciclistas.

« Porque disminuye la congestién vehicular motorizada.

« Porque disminuye la emision de gases contaminantes y la
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contaminacion sonora generada por los autos.

» Porque mejora el transito peatonal y la habitabilidad del
centro.

« Por disminucion de los accidentes de transito.

« Porque seria interesante poder utilizar velas, lanchas, em-
barcaciones.

{Porqué Sl desarrollar el transporte no moto-
Yy rizado?

« Porque entorpece el acceso rapido al centro.

« Por las grandes distancias y la falta de estacionamientos ade-
cuados para las bicicletas.

« Por la falta de normativas para el funcionamiento del trans-
porte no motorizado.

« Porque la bicicleta es el medio de transporte mas débil.

« Por la exposicion mas directa a la inseguridad.

» Porque amo ser una persona sedentaria.

« Porque es muy dificultoso su aceptacion por parte de la so-
ciedad.

Tengo dudas, falta informacion sobre el des-
arrollo del transporte no motorizado

» La ciudad no otorga incentivos para ese tipo de transporte.
« ;Hay infraestructura adecuada?

« El problema de la inseguridad lo hace demasiado peligroso.
» Implementarlo supone contar con una sociedad mas res-
petuosa del peaton.

» Necesidad de un cambio cultural que permita un mayor
apego y respeto a las normas.

» Hay muchas facilidades para las compras de motos en el

mercado, no asi para adquirir bicicletas



2.1 Actuaciones para ciclistas

Plandeciclovias
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

Con el objeto de incrementar la cantidad de kilémetros, con-
formar una red y recualificar la infraestructura existente se
plantea un Plan de Ciclovias. La red deberd estarintegrada a
las mejoras que se implementen en el sistema de transporte
publicoy alos nuevos esquemas de movilidad y de espacios
publicos de la ciudady su area metropolitana.

La ciclovia a proponer para cada proyecto dependera de
las caracteristicas geométricas de las vias, de la demanda, de
la posibilidad de integracion intermodal a la red del sistema,
de los niveles de inversidon necesarios, de la disponibilidad
econdmico-financiera, de la toma de decisiones politicas, y/o
de nuevas posibles normativas.

El Plan de ciclovia, comprende también: el atravesamiento
del &rea central por ciclovias, la unificacién de calzadas y Ia
instalacion de bicicleteros.
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Plandeciclovias

« Incrementar progresivamente los kilometros de ci-
clovias, promoviendo la continuidad de la red.

« Recualificar la infraestructura existente.

» Conformar una red integrada al sistema de trans-
porte publicoy a los espacios publicos de la ciudad
y laregién.

« Incorporar ciclovias en arterias de entrada y salida
al area central.

« Se prevé la unificacién de calzadas en pos del au-
mento del uso de las bicicletas en espacios de acce-
sibilidad restringida.

« Aumentar la cantidad de bicicleteros publicos se-
guros en zonas de alta demanda.

» Fomentar la colocacion de bicicleteros en edificios
privados.

« Colocacion de bicicleteros para alquiler por hora
en playas de estacionamiento y cocheras.

« Exigir la inclusién de ciclovias en las nuevas obras
vialesy en reparaciones de pavimentos existentes
cuando resulten convenientes.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

» Adecuacién de infraestructura. » Contemplar otros medios no motorizados (rollers, ska-
» Senalizacién luminosay no luminosa. tes).
» Adecuacién del arbolado existente. « Ciclo vias en altura.

« Sefalizacién exclusiva para ciclistas.

« Facilidad de conexién con infraestructura adecuada
(seguridad, sefializacion, comodidad, practicidad).

« Calles «exclusivas» para bicicletas, motos, autos, 6m-
nibus, transporte de mercaderias.

« Desarrollar mas circuitos en toda la ciudad que sean
respetados por los automaviles.

» Mas bicisendas en toda la ciudad.

« Bicicleteros en edificios y lugares publicos.

» Que se comprometan plazos de ejecucion y manteni-
miento en el corto plazo.

« Evitar la coexistencia de bicis y transporte motorizado
en arterias principales (de mucho caudal de tréfico y ve-
locidad).

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa
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Campaiias deformacion/promocion
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

EI PIM entiende que la concientizacion de la poblacion y la
apropiacién por parte de la ciudadania de las actuaciones
tendientes a modificar el paradigma de la movilidad, es un
aspecto sustantivo para suimplementacion. En este sentido,
prevé una serie de acciones tendientes a la formacion y pro-
mocién de los modos de movilidad, haciendo hincapié en el
desarrollo del transporte no motorizado.

Campanas de formaciéon/promocion

» Promover la bicicleta como una opcidn efectiva y
legitima de transporte.

» Fomentar la opcién de transporte en bicicleta in-
dependientemente del nivel de recursos y asociarlo
con un estilo de vida innovador y una actitud mo-
dernay positiva de compromiso con la salud perso-
nal y con el medio ambiente.

» Promocionar el uso de la bicicleta en la comunidad
estudiantil primaria, secundaria y universitaria.

« Difundir el uso de ciclovias de manera responsable
y segura.

« Instruir en el uso de elementos de seguridad per-
sonaly vial.

« Calle Recreativa. Todos los domingos se desafecta
a una arteria de la red vial del uso de transporte mo-
torizado.

» Generar en los empresarios un compromiso para
proveer a sus empleados lugares seguros para el
guardado de bicicletas, casilleros, vestuarios.
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« Institucionalizacion del dia de la bicicleta

» Promocién de la bicicleta para todas las edades

« Desafectar una zona delimitada todos los domingos
(ej. Totalidad Parque Independencia)

» Aumentar la informacion sobre seguridad vial en las
zonas escolares

« Ampliar la formacién a quienes manejan modos mo-
torizados

« Intensificar las campanas: hacer cumplir la ordenanza
que establece que las playas de estacionamiento y/o co-
cheras deben permitir el guardado de bicicletas (hasta
5 por cada una)

» Concientizacién en seguridad

Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partedela ciudadania

« Incidencia sobre la educacion vial de los ciudadanos
(poniendo en primer plano la prioridad del peatonal |
usuario del transporte no motorizado)

» Enmarcarlo dentro de un programa sostenido en el
tiempo

« La comercializacién de las bicicletas debe ser con los
elementos de seguridad incluidos

» Promocién e incentivo del transporte no motorizado
» Promocién fiscal a empresas

« Inducir a los empresarios que provean a los empleados
gue no cuentan con elementos de seguridad, de los mis-
mos.

® Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa
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Sistema de transporte publico de bicicletas
Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

Se trata de un sistema que mediante la instalacién de una red
de estaciones de alquiler de rodados distribuidas en puntos
estratégicos de la ciudad, permite a los ciudadanos usar una
bicicleta durante un tiempo determinado y luego depositarla
en otra de las estaciones de la red. Esta modalidad contempla
dos usos complementarios: uno, con fines recreativos y/o tu-
risticos, que priorizando el circuito riberefio, vincule los puntos
turisticos mas relevantes de la ciudad y otro, circunscrito al
area central, como servicio de transporte publico destinado
a realizar trayectos cortos, complementando al sistema de
Transporte Urbano de Pasajeros y alentando la intermodali-
dad.

Las estaciones de bicicletas se ubicardn en lugares estra-
tégicos de trasbordo como inmediaciones de dependencias
publicas, establecimientos educacionales de alta concurren-
Cia, espacios publicos significativos u otros puntos estratégi-
cos de la ciudad. Cada estacion estara provista de una deter-
minada cantidad de bicicletas que permaneceran ancladas.

Para que el sistema funcione de manera integral, cada
usuario tendrd una tarjeta inteligente que es reconocida por
un lector instalado en los postes de control de las estaciones.
El poste centraliza las 6rdenes de operacion del sistemay las
transmite a cada punto de anclaje, de manera que libera o
blogquea cada una de las bicicletas.

De esta manera, se habilitarfa la opcién para que un usua-
rio pueda bajarse del TUP, tomar una bicicleta y dejarla en el
estacionamiento del sistema publico de alquiler de bicicletas
mas cercano a su destino. Naturalmente, el sistema precisa
de la identificacion de las bicicletas como medida de sequ-

ridad, ddndole entidad a cada bicicleta y generando una base
de datos para dificultar el robo. Ademas, es necesario esta-
blecer un mecanismo de mantenimiento y restauracion de
bicicletas y, eventualmente, elaborar un programa para ca-
pacitar a trabajadores en este oficio.

Bicicletas Comunitarias Universitarias

Otro proyecto afin puede ser el de promocionar un sistema
como el presentado en la Facultad de Medicina en 2009, de-
nominado «Facultad sobre ruedas, Facultad saludable». La
misma consiste en la provision de bicicletas por parte de la
Facultad a los alumnos, docentes y no docentes con el sélo
requisito de abonar un monto determinado mensual para
asociarse al uso del sistema. El socio, mediante el uso de un
carnet retira la bicicleta por un tiempo establecido para su
uso privado y debe devolverla.

Esta experiencia se implemento con el objetivo de facilitar
la movilidad de estudiantes que, en muchos casos, provienen
de otras localidades y generar un habito saludable para des-
plazarse. Con esta propuesta se incentiva el uso de bicicletas
en jovenes que estén radicados en la ciudad y no cuenten
con vehiculo propio para trasladarse a su lugar de estudio.
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|

Sistema de transporte publico de bicicletas

Instalacion de una red de estaciones de alquiler de
rodados distribuidas en puntos estratégicos (depen-
dencias publicas, establecimientos escolares, etc.)

La modalidad prevé dos usos:

« turistico-recreativo: zona riberefa

« Servicio de transporte publico para trayectos cor-
tos: area central

Cada usuario tendra una tarjeta inteligente

El sistema precisa de la identificacién de las bicicletas
como medida de seguridad

Promocionar sistemas comunitarios de bicicletas
como los implementados por la Facultad de Medi-
cina




Movilidad de las personas - EMP 2

Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

« Jerarquizacion del usuario de bicicletas

« Educacion vial escolar y medios de difusion

« Organizar en toda la ciudad, con campafas de con-
cientizacion de cultura civica.

«Indispensable un sistema de transporte publico in-
tegral

« Sistema gratuito

« Sifunciona deberia ampliarse a otros puntos dela
ciudad.

« Estricto control y sanciones

« Que se garantice la eficiencia y sea accesible, para
asegurar que es una opcion.

» Promover el desarrollo de la red de estaciones ha
cia todo espacio de uso publico

« Bicicletas con disefio uUnico

« Bici sendas que unan Rosario con las localidades
aledanas (Gran Rosario)

» Se encuentra lejano a nuestras expectativas porque
consideramos que es un proyecto a largo plazoy
que antes deben resolverse otras cuestiones como
la seguridad, la funcionalidad y la adecuacién de la
infraestructura existente.

« Evaluar la relacion costo « beneficio

« Integrado a otros modos

« Espacios, recorridos definidos

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa




Plan Integral de Movilidad Rosario | Componente participativo

2.2 Actuaciones para peatones

Accesibilidad peatonal

Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

Accesibilidad peatonal

« Construccion de veredas en todos los barrios de la
ciudad y/o mejorar su calidad adecuandolas a las
normativas vigentes

« Eliminacion de barreras arquitecténicas (cordones,
obstaculos en veredas) con el objeto de disminuir
la desigualdad en la movilidad de personas con ca-
pacidades disminuidas.

» Mejorar las condiciones de seguridad en las calles,
incrementando la iluminacién de zonas poco ilumi-
nadas.

« Segregar fisicamente las veredas, protegiéndolas
del transito vehicular cuando éste constituya un fac-
tor de peligrosidad o accidentalidad.

» Asegurar un ancho minimo de veredas libre de
obstaculos que garanticen la accesibilidad atodala
poblacién, incluida la de movilidad restringida

» Cumplir gradualmente con la Norma IRAM 111102-
22002 «Accesibilidad de las personas al medio fi-
sico.» Senalizacion para personas con discapacidad
visual.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

« Incrementar control sobre obras en construccién para
garantizar la accesibilidad peatonal

» Hacer efectivas las normativas vigentes sobre uso de
veredas (estacionamiento de autos en veredas, bares,
etc.)

» Control de la ocupacién indebida de las veredas

» Mejorar la sefalética

«Veredas en buenas condiciones sin elementos pertur-
badores (carteles, cajones, motos, verdulerias, mesas de
bares, vendedores ambulantes)

« Interrupcién visual en las ochavas

» Obras en construccion, disponer horarios nocturnos
para hormigonear, otras Reparaciones EPE/ gas

« Peatonalizar la mayor cantidad de calles

» Uso peatonal de calles en determinados dias y hora-
rios

« Peatonal: rampas «bien colocadas» y con tamarnos «l6-
gicosy practicos»

® Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa
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Zonas deprioridad peatonal

Breve descripciony principales caracteristicas del proyecto

Zonas de prioridad peatonal

e Incorporacién de infraestructura para peatones,
equipamiento y mobiliario urbano en dreas comer-
ciales, culturales, etc. (Area Central y nuevas centra-
lidades)

» Implementacién de caminos escolares para des-
plazamiento a pie y en bicicletas.

» Modificar el reparto de los ciclos semafoéricos en
los principales ejes, para incrementar el tiempo de
paso de los peatones.

» Determinar sectores para implementar unificacién
de calzadas.

» Mantenimiento de paseos peatonales en parques
y paseos publicos.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

« Enfatizar la prioridad del peatén en la senda peatonal
» Aumentar cantidad de agentes de transito para direc-
cion

» Responsabilidad empresaria en el mantenimiento de
los espacios peatonales

» Ampliar las zonas de prioridad peatonal (mas pea-to-
nales, por ejemplo San Luis)

 Educar a los peatones y conductores sobre el respeto
de las zonas peatonales

» Semaforos para ciclistas

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa
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Banco de nuevas iniciativas para desarrollar
el transporte no motorizado

« Construir ciclo vias en las avenidas y bulevares de Rosario,
de manera de generar un sistema integrado y continuo de
bicisendas.

« Incorporacion de Bicis de bambu

« Creacion de registro de bicicletas

« Previoa lainscripcion al registro realizar un curso de educa-
cion vial

» Promovery reglamentar el uso de elementos de seguridad
« Reglamentar el uso de bicicletas motorizadas

» Necesidad de un Ente Regulador del transporte no moto-
rizado

» Vehiculos seguros y a precios accesibles

« Premios fiscales para usuarios frecuentes de transporte no
motorizado.

« Otorgar créditos de facil obtencion para la compra de bici-
cletas.

» Promocionar la instalacion de fabricas o armadores de bici-
cletasy rodados menores en los barrios de la ciudad, capaci-
tando a través de talleres

» Promover desde la escuela primaria «el compromiso con el
medio ambiente».

« Concientizar en el uso de bicicletas mediante talleres, es-
cuelas.

« Programas radiales y televisivos de prevencion.
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1.Movilidad delas personas

EMP 3 - Disuadir el transporte motorizado individual

Disuadir el transporte motorizadoindividual. Aportes de
laciudadania.

u os vehiculos particulares son el eje sobre el cual se han
desenvuelto las politicas sobre infraestructuras viales
hasta hace pocos anos. A mayor utilizacién del auto, mas so-
bredimensionadas resultan las infraestructuras que este ve-
hiculo necesita, tanto para circular como para estacionar, pre-
sionando los siempre escasos metros cuadrados de espacio
publico disponible.

Los principales costos sociales que conlleva el paradigma
actual de utilizacion de vehiculos privados se relacionan con
la congestion y la pertinente pérdida del tiempo de los usua-
rios, niveles de ruido y contaminacién del aire que repercu-
ten en la salud de la poblacion, aumento de la cantidad de
accidentesy mayor expansion de la ciudad, produciendo

baja densidad y desarrollo suburbano.

Es sabido que la racionalidad en el uso del automavil es
escasa. El combinar instrumentos disuasivos de la propiedad
individual con instrumentos convencionales de gestion del
aparcamientoy la circulacién, puede otorgar una mayor ra-
cionalidad al uso del vehiculo.

Las actuaciones para restringir el estacionamiento y la cir-
culacion transforman el espacio vial. Asimismo, la disuasion
del uso del automovil reduce la presencia de vehiculos en las
calles mejorando explicitamente la apropiacion del espacio
publico para un nimero mas extendido de ciudadanos y ma-
yor diversidad de actividades.

Para disuadir el uso de transporte motorizado individual,
el PIM cuenta con 3 posibles lineas de accién o campos de
intervencion, los cuales comprenden una variedad de ac-
tuaciones que pueden implementarse de manera comple-
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mentaria y en simultaneo:
3.1 Cargas eincentivos econémicos

3.2Innovaciones regulatorias
3.3 Intervencionesfisicas

Aportes delaciudadania ala estrategia
{Como deberia ser el transporte motorizado individual?

La reduccion del uso del transporte motorizado individual es
beneficiosa porque:

« disminuye la contaminacion y los accidentes
« permite el mayor aprovechamiento de los espacios

e genera unda ciudad mds amigable

Requiere de una red eficiente de transporte publico accesible
que tiene que ser:

« seguro, responsable, no contaminante y restringido
{Porqué Sldisuadir el transporte motorizado
individual?

FACTORES AMBIENTALES
« Porque puede ayudar a reducir la emision de gases conta-

minantes.
« Porque bajarfa niveles de poluciéon y contaminacion sonora.

FACTORES URBANOS

» Porque descongestiona el transito.

« Porque reduce el espacio fisico que ocupa el aparcamiento
de cada automovil, y aprovechar el espacio publico en zonas
comerciales o centrales.

« Porque facilitaria el estacionamiento en casos extremos y
en casos de carga y descarga.

« Porque facilita una mejor accion en la gestion del transporte
publico.

« Porque asi se estimularian otras vias de transporte.

FACTORES SOCIALES

« Porque las ciudades son mas seguras con menos autos.

« Porque es un medio de trasporte excluyente. Llega sola-
mente quien tiene auto, el resto no.

« Porque resulta imposible vivir con tantos autos.

« Porque privilegia modos de circulacion mas amables para
nifos, personas mayores y gente con discapacidad.

« Para disminuir la cantidad de accidentes.

« Porque el centro seria mas agil

{Porqué NO disuadir el transporte motorizado
A individual?

« Porque no estan dadas las condiciones de infraestructura.
« Por la falta de eficiencia del transporte publico.

« Porque el uso del transporte privado brinda mejor aprove-
chamiento del tiempo, mayor seguridad, comodidad y acce-
sibilidad.
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« Porque afectarfa al sector automotriz, que en general es un
sector importante en la industria nacional.
« Por la libertad de eleccién individual y preferencia.

Tengodudas, faltainformacion sobrela disua-
sién del transporte motorizado individual

« Falta de accesibilidad, en el sentido de que existen muchos
lugares con escasa cobertura.

» ;No se sobrecargara mucho el transporte publico?

» ;Esto significard una mejora sustancial en el transporte pu-
blico?

« Falta de informacién para avalar esta estrategia respecto a
la nueva alternativa.

» iComo disuadir el uso de transporte individual cuando el
uso del auto es central en la cultura moderna?

» ;Habria menos contaminacién visual?
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Caracteristicas del proyecto

Cargas eincentivos economicos

Impuestos sobre patentes vehiculares. Tarifas de estacionamientos
Ventajas fiscales pare el uso de coches comparti- Tasas sobre terrenos baldios

dos Tasas especiales para estacionamiento en espacios
Impuestos sobre el combustibles privados

Peajes urbanos
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

» Crear impuestos municipales que permitan bajar los
costos del transporte publico y las tarifas

« La revisidn seria bajar la tasa segiin contaminacién po-
tencial del vehiculo (a motores mas grandes)

« Exenciones a vehiculos «ecolégicos»

« Incentivo a combustibles renovables

» Descuentos en el valor de entradas de eventos publi-
COSs masivos para quienes asistan en bicicleta

» Normativa para estacionamiento de bicicletas en even-
tos publicos masivos

« Beneficios para quienes asistan al trabajo en bi
cicleta

» Multas e infracciones en transporte privado que inci-
dan en el precio del seguro automotor

« Tarifas diferenciales en playas de estacionamiento para
aquellos automovilistas que realicen el trasbordo a los
servicios publicos

» Aumentar estacionamiento medido y su drea de in-
fluencia

« Dificil concrecién en la practica

« Falta informacion para decidir

« Escasa claridad en las propuestas enunciadas

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa




Caracteristicas del proyecto

Innovaciones regulatorias

Fomento de mecanismos de «auto compartido» Incorporacién de nuevas areas de estacionamiento
Restricciones de circulacién medido (nuevas centralidades)
Determinacién de zonas calmas Nuevo reglamento de edificacion respecto a esta-
Incorporacién de tecnologia para controles cionamientos
Definicién de dias y horarios de restriccion de ve-

hiculos

Ampliacién de la zona de estacionamiento medido
en el area central
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

» Restricciones de circulacion en microcentro y transito
pesado

» Acuerdos solamente parciales.

« En principio se apoyan las innovaciones propuestas

« Falta informacion en especial sobre el reglamento de
edificacién respecto a estacionamiento

« Si se implementan todas simultaneamente si funcio-
naria como disuasorio

« Educacion

» Mayor sefializacion de transito

« Controles

« Informacion, persuasiéon y sancion

»No alatraccién a sangre

» Minima ocupacion del espacio publico tanto en mo-
vimiento como en estacionamiento

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa
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Caracteristicas del proyecto

Intervenciones fisicas

Implementacién de carriles exclusivos para trans-
porte publico

Reduccién de plazas de estacionamiento sobre cal-
zadas

Implantacién de equipamiento fisico para reducir
la capacidad de circulacién de transito

Zonas de unificaciéon de calzadas

Construccion de playas subterraneas

Reordenamiento progresivo de estacionamientos
en area central: Disuasorios al area central / Disua-
sorios al microcentro
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

» Reordenamiento progresivo de estacionamiento en
area central

» En general se aprecian muchas de las intervenciones
como beneficios

» Queremos un transporte fluido, no creemos que haga
falta reducir la capacidad de transito

» Curso de educacion vial a automovilistas, ciclistas y pe-
atones

» Carril para bicicletas, patinetas

« En las cuadras donde hay paradas de transporte pu-
blico, no deberia estar permitido estacionar

» Dérsenas para autos.

»No alatraccién a sangre

» Mejorar la distribucion social en las ciudades cam-
biando el concepto urbanistico

» Implementacién de semaforos inteligentes para bici
sendas

» Estacionamientos masivos fuera del drea central

« Alentar el uso de vehiculos no motorizados, creando
carriles exclusivos y seguros

« Eliminar estacionamientos en zonas mas transitadas
« Estacionamientos subterraneos fuera del area central.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa
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Banco de nuevas iniciativas para disuadir el
transporte motorizado individual

» Fomentar el transporte eléctrico masivo.

« Disminucion de carriles para autos particulares en la ciudad.
« Educar a los usuarios y conductores por medio de campanas
de concientizacion y educacion vial.

» Disefiar un TUP mas eficiente, generando mas y mejores al-
ternativas de transporte, garantizando la seguridad en los en-
laces y los tiempos de los recorridos, y controlando su usoy
frecuencia.

« Implementar lineas por corredores que no lleguen al centro
de manera de agilizar el movimiento desde los barrios peri-
féricos al mismo.

» Cobrar un peaje de ingreso al centro a los autos privados.
« Informacioén disponible y accesible para conocer los servicios
y las maneras de utilizar el transporte publico.

« Crear convenios con playas de estacionamiento y empresas
de transporte.

» Poner troncales en las avenidas principales.

» Mejorar la calidad de la superficie de rodadura: bacheo efi-
ciente.

» Descentralizar actividades para reducir la cantidad de via-
jes.

« Incentivar al peatdn a recorrer mayores distancias.

» Separacion vehicular: vehiculos individuales, transporte pu-
blico.

« Llevar las distancias entre paradas al menos a 4 cuadras, prin-
cipalmente en zonas céntricas o de gran transito.

« Reglamentacion de la movilidad no motorizada

» Normas, reglamentacion, etc. para bicicletas, que incluya
elementos de seguridad y prevea casos de accidentes, res-
ponsabilidad civil

» Todos estos proyectos no hablan del transporte por traccién
animal, que actualmente tenemos en la ciudad y que hay que
prohibir

« Incorporar los vehiculos a pedal para 4 personas como los
utilizados en centros turisticos (ej. Miramar)

« Paralos rollers y patinetas: establecer normas de seguridad
para su circulacion en especial horarios nocturnos

« Contemplar el clima en el uso de la bicicleta como forma
de prevencion o seguridad y algun tipo de verificacion téc-
nica para las mismas

« Tener un transporte publico que cubra recorridos, sea fre-
cuentey confortable

« Restriccién vehicular por patente.

« Control técnico sobre los vehiculos. Vehiculos con habilita-
cion técnica

» No ingreso de vehiculos particulares al microcentro

« Permitir el ingreso al microcentro Unicamente de servicios
publicos. Que a su vez deberdn tener un costo accesible y un
buen servicio.

« Propender al uso con mas de un ocupante

» Concientizacion y educacion vial para dar prioridad a pea-
tonalesy no motorizados

« Respeto por las leyes referidas a conduccion y estado de ve-
hiculos

« Contar con todos los elementos de seguridad

» Mejorar el transporte publico

» Aumentar el control vehicular, la educacion vial y las san-
ciones
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2.Movilidad de cargas

EMC4 - Optimizar el transporte de cargas y las infraestructuras

Optimizar el transporte de cargas y las infraestructuras

4.1 Movilidad de cargas: LOCAL

CUALIDADES
{Quéle pedimosalamovilidad de cargas: LOCAL?

« agil, seguray econémica

« no alterar la circulacién interna de la plaza local

» compatible con la vida en la ciudad.

« condiciones integrales de seguridad y horarios es-
peciales de traslados,

« actuando con disciplina y respeto por las normas
de transito locales

PROYECTOS
{Qué proponemos para lamovilidad de cargas: LOCAL

En el dmbito local resulta necesario disminuir la interferencia
deltransporte de cargas en la fluidez del transito. Para ello se
propone la determinacion de recorridos especiales para el
transporte de cargas y la desconsolidacion de cargas en dreas
periféricas para dar lugar al reparto de mercaderias en areas
urbanizadas con vehiculos de menor tamano. Ademés resulta
necesario mejorar la informacion referida a la reglamentacion
para circular por la ciudad del transporte de cargas.

EI' PIM propone los siguientes proyectos para ordenary
regular la movilidad de cargas a nivel local:
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» Adecuacion de las infraestructuras viales y ferroviarias

» Optimizacién de lainfraestructura y servicios portuarios.
Puerto Rosario.

« Servicio de cargas aeroportuarias

« Red de recorridos especificos para el transporte de cargas
y zonas de actividades logisticas

« Transporte de cargas intraurbano

4.2 Movilidad de cargas: REGIONAL

CUALIDADES
{Qué le pedimos alamovilidad de cargas: REGIONAL?

« Sistema integrado, intermodal con mayor eficiencia en
el reparto modal

« coordinado entre los modos (FFCC, camioén, portuario,
aeroportuario, etc.)

« planificado estratégicamente con participacion plurisec-
torial

« eficiente en el uso de los recursos

« con infraestructura para el desarrollo logistico

« con servicio social

« respetuoso de las normas vigentes

« 4qil, puntual, versatil, seguro y de bajo impacto ambien-
tal

» que comprenda el uso racional del suelo.

« que recupere y mantenga los trazados ferroviarios.

PROYECTOS
{Qué proponemos para lamovilidad de cargas: LOCAL

¢ Plan Circunvalar completo (largo plazo)

« Obras ferroviarias y viales de acceso a terminales portua-
rias (mediano - corto plazo)

« Consolidacién autopistas a Buenos Aires, Santa Fe y Cor-
doba (mediano - corto plazo)

« Consolidacion de las autovias a Sunchales y Rufino

» Av. Segunda Ronda
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Las operaciones estratégicas definidas en el Plan Urbano
(para el corto y mediano plazo) a desarrollar son:

En el eje de circunvalacion:
Colectoras, 3°y 4° carril, en ejecucién

En los accesos:

adecuacioén del par Av. Eva Perdn (en sentido hacia el
este) -Av. Mendoza (oeste) como sistema de acceso
oeste

construccion de la Colectora de la Autopista, para que
funcione como una extensién de Avenida Camino de
Los Granaderos hasta el limite norte del Municipio;

remodelacion de la Av. Joaquin Granel en su conexiéon
con la Ruta Provincial N° 34, con una autovia de dos cal-
zadas, en ejecucion;

culminacion de la Avenida Albert Sabin;

recualificacién de Av. Ayacucho y de Av. San Martin; in-
corporando el corredor de Transporte Norte « Sur

ensanche de Avenida Ovidio Lagos, tramo Av. Circun-
valacién - A. Saladillo;

la recualificacion completa de Av. Presidente Perény
el acondicionamiento para cargas de la carpeta de ro-

Caracteristicas del proyecto

Adecuacion de las infraestructuras viales y ferroviarias

damiento, tramo Troncal Ferroviaria - limite de Munici-
pio;

En los Bulevares de ronda:
Ejecucion de la doble calzada de Bulevar 27 de Febrero
entre Felipe Moré y Av. de Circunvalacién.

En los nuevos enlaces:
El reordenamiento progresivo de la vialidad lateral sobre
la Ex troncal ferroviaria y sobre el eje Este-Oeste.

En los tendidos ferroviarios:

Construccion de Curvas y Empalme de Cabin 8

Liberacién de los asentamientos irregulares en torno
a Cabin 8, con la resolucién del habitat de los habitantes
desalojados.

Acceso a puerto con trocha angosta

Ampliacién y modificacion de Patio Parada, con des-
plazamiento de Av. Alberdi
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

« Sobre los tendidos ferroviarios: se esta de acuerdo con
todos los items mencionados y fundamentalmente el
acceso con la bi-trocha al puerto, manteniendo por su-
puesto la trocha angosta.

« Atrincherar vias férreas para mejorar y ampliar cruces
ferroviarias.

» No estamos de acuerdo en la adecuacion del par Av. E.
Perén - Av. Mendoza

» No estamos de acuerdo porque se deberia analizar un
Plan Nacional Ferroviario y un Plan Habitacional para
los residentes.

« Replanteo del sistema ferroviario nacional, no tocar te-
rrenosy trazas hasta que no se implemente un plan es-
tudiado a través de una empresa de cargas y pasajeros
nacional y estatal al servicio de todos.

> No desafectar instalaciones existentes hasta tanto no
se cuenten con las alternativas nuevas a construir; sobre
todo en materia ferroviaria.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 119
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Caracteristicas del proyecto

Optimizacionde lainfraestructuray servicios

portuarios. Puerto Rosario.

El proyecto de ordenamiento y modernizacion del
Puerto Rosario plantea la optimizacién de la infraes-
tructuray servicios portuarios mediante los siguien-
tes ejes de trabajo:

Diversificar e incrementar las cargas.

Priorizar las cargas limpias y contenerizadas por
sobre el movimiento a granel.

Mejorar y mantener la infraestructura existente
(muelles e instalaciones).

Modernizar el equipamiento para el manipuleo de
las cargas.

Desarrollar la zona de reserva portuaria.

Desarrollar zonas de actividades direccionales o
de servicios (zonas de actividades -logisticas) que
funcionen como complemento del puerto.

Mejora de las infraestructuras de transporte: acceso
a puerto a través de trocha angosta y mejoras en los
ingresos viales
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

« Integrar el puerto al paisaje urbano
« Priorizar acceso ferroviario
« Establecer un nuevo plan rector del Puerto Rosario

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 121
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Servicio de cargas aeroportuarias

Caracteristicas del proyecto

Optimizacionde lainfraestructuray servicios

portuarios. Puerto Rosario.

» Promover la produccién de productos de alto valor
agregado regional, tanto de la cadena alimenticia
como industrial y tecnolégica.

« Desarrollar estructura logistica y comercial condu-
cente al transporte aéreo nacional e internacional
para aprovechar la potencialidad de esta infraes-
tructura.

« Reestructuracion como Zona de Actividades Lo-
gisticas y Centro de Transferencia de cargas aéreas
del actual sector de cargas y depdsito fiscal.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

« Redireccionar cargas de Buenos Aires al aeropuerto local.
« Integracion ferroviaria al drea aeroportuaria.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 123



Plan Integral de Movilidad Rosario

Red de recorridos especificos para el trans-
porte de cargas y zonas de actividades logis-
ticas

Caracteristicas del proyecto

Red derecorridos especificos para el trans-
portede cargasyzonas deactividades logis-

ticas

« Consolidacion de las Zonas de Actividades Logis-
ticas propuestas por el PRODESI (Programa de Des-
arrollo de Suelo Industrial).

» Determinacién de recorridos especiales para el
transporte de cargas

» Promocion de la desconsolidacion de cargas en el
cordén perimetral de la ciudad (en particular, en
torno a la avenida de Circunvalacién y los tramos
perimetrales de los ejes Uriburu, 27 de febrero, J.J.
Paso, Wilde, O.Lagos, y Pte. Perén) para dar lugar al
reparto de mercaderias en areas urbanizadas con
vehiculos de menor tamaiio.

» Mejorar la informacion referida a la reglamentacion
para circular por la ciudad del transporte de cargas
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

« Deberian publicarse las aéreas y horarios para el cono-
cimiento de los vecinos.

* Reveer el perimetro de desconsolidacion (ampliar)

» Considerar el papel del tren como sistema de llegada
de las cargas para luego desconsolidar.

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 125
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Caracteristicas del proyecto

Transporte de cargasintraurbano

Reforzar el control de la Direccion General de Transito
sobre los horarios y reglas para carga y descarga de mer-
caderias, en particular del area central y los corredores
de transporte publico.

Promover acuerdos con los transportistas de merca-
derias para realizar entregas con vehiculos mas peque-
nosy agrupar las mercaderias en un minimo diario de
entregas destinadas al centro de la ciudad.

En la zona afectada al Sistema de Estacionamiento Me-
didoy Pago como en las calles que el estacionamiento
se encuentre prohibido (dentro del area central), las ope-
raciones de carga y descarga estaran permitidas de 0:00
a 07:00 hs. para vehiculos de gran porte (ejemplo: ca-
miones con acoplado, semirremolques, etc.) debida-
mente autorizados y de 0,00 a 09,00 hs para vehiculos
de carga de hasta 11.000 kg.

Disuadir taxativamente toda habilitacién nueva que
implique vehiculos de gran porte por fuera de las zonas
perimetradas para el uso industrial o logistico

Minimizar elimpacto de la carga y descarga en los sec-
tores mas densamente ocupados de la ciudad, exten-
diendo las reglas establecidas para el
area central hacia el Primer Anillo Perimetral (Rio Parang,
Av. Francia y Av. 27 de Febrero, delimitados por el nuevo

Cdédigo Urbano). Esto liberaria de actividades inadecua-
das que entorpecen la circulacién en horarios pico para
un fragmento de altos indicadores de movilidad propio
de la ciudad contemporanea.

Divulgary senalizar la red de transporte de carga; in-
dicando horarios, pesos maximos, itinerarios permitidos,
etc.

Controlar el transporte de carga, segun horarios (evitar
la carga/descarga en los horarios pico), pesos maximos,
itinerarios (liberar los corredores de transporte publico).

Exigir que todo uso que implique carga y descarga re-
suelva la operatoria sin afectar el espacio publico
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

« Informar

« Capacitar

« Controlar

« Penalizar

« Extender el radio a toda la ciudad

» Proponemos no permitir el acceso de transportes de
gran porte (semi-remolque con acoplado) al microcen-
tro (1er anillo perimetral)

« Sistematizar y tecnicar los controles (chip o monitoreo
GPS)

« Establecer horarios exclusivos para cargas especiales
(residuos patologicos, toxicos, in-amables)

« Eliminacién de la traccion a sangre animal y la recolec-
cion de residuos clandestina

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 127
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Banco de nuevasiniciativas paralamovilidad
decargas:LOCAL

« Habilitacion de depdsitos para que la carga y descarga se
realice en el interior del depdsito

« Centros de distribucion (desarrollar/incrementar)
-Concientizar a los choferes de carga y descarga a no arrojar
los desechos del reparto de mercaderia.

» Hacer controles de alcoholemia

» Aprovechamiento del desarrollo de las redes de carga para
su utilizacion en transporte de pasajeros (). faz ferroviaria)

« Acceso a puerto multipropdsito con carga de contenedores
preferentemente por ferrocarril

« Presencia de un Ente regulador que asigne cupos de trans-
porte de cereal

» Condiciones integrales de seguridad (VTV, competencia del
chofer, etc)

« Establecer horarios especiales de movimiento

« Habilitacion de centros de distribucion

« Establecer las dimension de las unidades, combustible, gas
y nivel de ruidos a 75 decibeles

« Delimitar la ciudad e indicar los horarios permitidos

» Coordinacion (en volimenes y horarios)

« Sistematizacion y tecnificacion en los controles

« Eliminacion de la traccion animal
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4.2 Movilidad de cargas: REGIONAL

Plan Circunvalar completo (largo plazo)

Caracteristicas del proyecto

Plan Circunvalar completo

« Adecuacion de la red ferro-vial y sus accesos a las
terminales industriales y portuarias de la regién

« Obra ferroviaria con dos vias de trocha ancha y una
de trocha angosta de 87,5km de longitud

« Anillo de circunvalacion conformado por las RP N°©
16 desdelaRP N°21,yla RN N° A-012 en toda su lon-
gitud hasta laRN N° 11 (comprende la duplicacién
de la calzada en toda su extension, con cruces a dis-
tintos niveles con las rutas nacionales y provinciales
y con ferrocarriles)

« Limitar el acceso ferroviario intraurbano a pasajeros
o trenes de carga para atencion a clientes
 Implementacioén de 5 patios de maniobra ubicados
en zonas rurales (Aldao, Timbues, Ricardone, Roldan,
La Carolina)

» Implementacién de politicas activas de resguardo
proteccion de tierras liberadas y definicién de nue-
vos usos urbanos

- Ramal Norte

» Acceso Sur Puerto Rosario de trocha angosta

» Expropiaciones para la traza del PCR.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

« Politica nacional de promocién del transporte fluvial y FFCC

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 131
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Caracteristicas del proyecto

Obras viales y ferroviarias de acceso a terminales portuarias (mediano-corto plazo)

Obras Ferroviarias extra-urbanas:

Acceso Sur a Puerto Rosario con trocha angosta.

Acceso a terminales en la zona sur del Area Metropo-
litana.

Nuevo Patio de Maniobras en Aldao.

Obras ferroviarias intra-urbanas:

Doble via Cabin 8-San Lorenzo (en ejecucién).

Ampliacién Playa San Lorenzo, sin ampliacién super-
ficie.

Ampliacién y modificacion de Patio Parada, con des-
plazamiento de Av. Alberdi.

Ademads, mediante gestién a cargo de la ADIFSE (Admi-
nistracion de Infraestructura Ferroviaria Sociedad del
Estado) se deberan desarrollar otra serie de obras com-
plementarias al PCR:

Variante San Lorenzo-Cerana.
Construccion de Curvas y Empalme de Cabin 8.
Liberacion de los asentamientos irregulares en

torno a Cabin 8, con la resolucion del habitat de los ha-
bitantes desalojados.

Levantamiento de instalaciones en Patio Cadenas y Ba-
lanza Nueva.

Variante Ruta n° 33 en Pérez y su vinculacién con Av.
Uriburu.

Red de accesos a terminales portuarias:

Nuevas rutas de accesos viales y/o puentes a las termi-
nales portuarias.

Pavimentacion de caminos existentes, que posibilita-
ran una mejor conectividad entre las localidades del
Area Metropolitana.

Doble traza enlaRN A-012, tramo RN n°11 y autopista
AP n°01.

Duplicacion de calzada existente RP n°21, tramo
V.G.Gélvez - Arroyo Seco.

Doble traza RN n°11, tramo San Lorenzo - RP n° 91.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte dela ciudadania

« Acelerar la gestidn para la concrecion de las obras.

® Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@® No hay consenso en la mesa
133
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Consolidacion delas autopistasaBs.As., Santa
FeyCdrdoba (mediano - corto plazo)

Caracteristicas del proyecto

Consolidacion de las autopistas a Bs. As.,

Santa Fe y Cordoba (mediano - corto plazo)

« Construccién de la tercera trocha en la AU a Buenos
Aires, en el tramo que une Rosario con San Nicolas
con una longitud total 57 km. Incorporacién de una
trocha adicional por sentido de circulacién, lo que
aumentara la capacidad de transito.

« Construccion de colectoras en la Autopista Santa
Fe.

« Rosario. Longitud total 156 km. El proyecto consiste
en laincorporacién de colectoras paralelas a las cal-
zadas de rodamiento de la autopista que permitan
accesibilidad a los caminos rurales y rutas secunda-
rias.

« Finalizacién autopista Rosario-Cérdoba, que tendra
un impacto en la disminucién de los costos opera-
tivos del transporte de carga y pasajeros.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

« Acelerar la gestion para la concrecion de las obras.

» No entendemos prioritario el tramo San Nicolas- Ro-
sario por autopista, sino el mejoramiento de la ruta 21
en el mismo tramo para fomentar la actividad entre las
poblaciones y usuarios mas frecuentes y reducir acci-
dentes, facilitando los desplazamientos cotidianos

» Asegurar mantenimiento (senalizacién)

» Un buen sistema ferroviario es mas eficiente y se acerca
mas a las consignas que autopistas y rutas

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 135
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=,

: . Consolidacion de las autovias a Sunchalesy
Rufino

= Caracteristicas del proyecto
T

Consolidacion de las autovias a Sunchalesy

Rufino

« La transformacion del tramo Rosario-Sunchales
(255km) de la RN 34 permitird mejorar la conectivi-
dad entre las distintas localidades, brindando una
mayor seguridad a los flujos de transporte de cargas
y de personas

« La transformacién en autovia del corredor a Rufino,
que posee una extension de 259km, mediante la
construccion de una nueva calzada paralela a la exis-
tente permitird mejorar su capacidad y los niveles
de seguridad, ambos comprometidos en la actuali-
dad a partir del gran volumen de transito estacional
y la alta proporcion de vehiculos pesados. El pro-
yecto contemplara control parcial de accesosy sec-
tores de traza nueva evitando el actual atravesa-
miento por las zonas urbanas consolidadas en las
localidades de Pérez, Zavalla, Pujato, Casilda, San-
ford, Chabas y Villada
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por partede la ciudadania

« Acelerar la gestion para la concrecién de las obras.
» Estudio alternativas RP 14

o Acelerar la gestion de AO 17

» Un buen sistema ferroviario es mas eficiente y se
aproxima mas a los consignas que los autopistas y
rutas

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en la mesa 137



Plan Integral de Movilidad Rosario

Avenida SegundaRonda

Caracteristicas del proyecto

Avenida SegundaRonda

» Nueva ruta (tipo autovia, con intercambiadores a
distintos niveles) que vincule la cabecera del Puente
Rosario-Victoria con la Autopista Rosario-Santa Fe,
la ruta nacional N° 34 a Santiago del Estero, la ruta
nacional N° 9, la autopista Rosario-Cérdoba, la ruta
nacional N° 33y su extension al sur de la zona urba-
nizada de la localidad de Pérez, extensién estimada
en 32km.

» Nueva accesibilidad al puerto de Rosario mediante
su conexién con la Av. Uriburu.

« Derivacién del transito, especialmente de cargas
« Evitar que este tipo de flujo circule por el interior
de algunas localidades, como en el caso del muni-
cipio de Pérez

» Rapida conexion con la A012

» Nuevo acceso para el transito de carga tanto hacia
el Aeropuerto como hacia el puerto de Rosario.

» Articulacion de borde hacia el oeste de la ciudad,
incluyendo proyectos econdmicos y ambientales.
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Aportesy enriquecimiento del proyecto, por parte de la ciudadania

» Un buen sistema ferroviario es mas eficiente y se acerca
alas consignas que las autopistas y rutas

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@® No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa 139
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Banco de nuevasiniciativas paralamovilidad
decargas: REGIONAL

« El transporte de carga debe ser intermodal y coordinado
entre los modos (FFCC, camidn, portuario, aeroportuario, etc.)
para todo tipo de cargas, contemplando las necesidades de
los usuarios con una vision a largo plazo, versatil, ecolégico,
seguroy eficiente en sus operaciones.

» Completarla segunda ronda (RN 33 hasta Autopista Bs As)

« Favorecer FFCCy transporte de barcazas. Dado el potencial
fluvial en la provincia de Sta. Fe
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1.Movilidad delas personas

Estrategia Movilidad de las personas 1 (EMP 1)

Promover el transporte publico masivo. Cualidades

-masivo, inclusivo, con tarifas accesibles, buena frecuencia y puntua-
lidad

-basado en el uso de energias limpias para el cuidado del medio am-
biente, desalentando el uso delvehiculo particular.

- con el compromiso de la ciudadaniay como desafio de gestion

1.1 Transporte publico masivo local. Cualidades
- Inclusivo

- Confortable

- Sustentable

Valoracion

- Corredor ferroviario

- Corredor sobre calles y avenidas
- Corredor fluvial

- Estaciones de transferencia

1.2 Transporte publico masivo regional. Cualidades
- Intermodal e integrado

- Liviano y rapido

- Informatizado

- Que preserve el medio ambiente

Valoracion
- Corredores ferroviarios [ |
- Corredor sobre calles, avenidas y rutas ms
- Corredor fluvial [ |
- Estaciones centrales

1.3 Soportes alos modos de transporte. Cualidades
- Sinérgicos

- Confiables

- Eficientes

Valoracién

-Tecnologias aplicadas a la movilidad msss—
- Educacién y seguridad vial

- Aspectos ambientales y energéticos
- Planifcacién urbana y marco legal

Estrategia Movilidad de las personas 2 (EMP 2)

Desarrollar el transporte no motorizado. Cualidades

- complementar con mejoras es en transporte publico masivo.

- Sistema integrado a otros modos, reglamentado y seguro. Integral,
accesible economicamente y con una infraestructura que garantice
un ordenamiento en la circulacion.

2.1 Actuaciones paraciclistas

Valoracion

- Plan de ciclovia —

- Campana de formacién-promocion s

- Sistema de transporte publicode  m—
bicicletas

2.2 Actuaciones para peatones
Valoracién
- Accesibilidad peatonal

—
- Zonas de prioridad peatonal —

@ Cumple las expectativas
Se acerca en gran medida a las expectativas
@ Se encuentra lejano a las expectativas
@ No cumple las expectativas
@ No hay consenso en lamesa
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Estrategia Movilidad delas personas 3 (EMP 3)

Disuadir el transporte motorizado individual

- disminucion de la contaminacion y los accidentes

- mayor aprovechamineto de los espacios

- genera una ciudad mas amigable

- requiere una red eficiente de transporte publico accesible que
debe ser: seqguro, responsable, no contaminante y restringdo.

3.1 Cargas eincentivos econdmicos
Valoraciéon

- Impuestos sobre patentes vehiculares

- Ventajas fisicas para el uso de coches compartidos
-Impuestos sobre los combustibles

- Peajes urbanos

- Tarifas de estacionamientos

- Tasas sobre terrenos baldios

- Tasas especiales para estacionamiento en espacios privados

3.2Innovaciones regulatorias

Valoracién

- Fomento de mecanismos de «auto compartido»

- Restricciones de circulacién

- Determinacion de zonas calmas

- Incorporacién de tecnologia para controles

- Definicion de dias y horarios de restriccion de vehiculos

- Ampliacién de la zona de estacionamiento medido en el area
central

- Incorporacién de Nuevas areas de estacionamiento medido

- Nuevo reglamento de edificacion respecto a estacionamientos

3.3 Intervencionesfisicas

Valoracién

- Implementacién de carriles exclusivos para transporte publico

- Reduccién de plazas de estacionemiento sobre calzadas

- Implantacion de equipamiento para reducir la circulacién de
transito

- Zonas de unificacion de calzadas

- Construccién de playas subterraneas

- Reordenamiento progresivo de estacionamientos en area central:
Disuasorios al area central / Disuasorios al microcentro.

Estrategia Movilidad de las cargas 4 (EMC4)
Optimizar el transporte de cargasy las infraestructuras

4.1 Movilidad de cargas local. Cualidades

- Agil, seguro y econémico

-Tendiente a no alterar la circulacién interna de la plaza local

- Compatible con la vida en la ciudad
Ademads deberia contar con:

- Condiciones integrales de seguridad y horarios especiales de
traslados,

- actuando con disciplina y respeto por las normas de transito
locales

Valoracién

- Adecuacion de las infra. viales y ferroviarias I
- Optimizacion de lainfra. y serv. portuarios

- Servicios de cargas aeroportuarias ]

- Red de recorridos esp. y zonas de act. log.
- Transporte de cargas interurbano

4.2 Movilidad de cargas regional. Cualidades

- sistema integrado, intermodal con mayor eficiencia en el
reparto modal

- coordinado entre los modos (FFCC, camién. portuario, aero
portuario, etc)

- planificado estrategicamente con participacion plurisectorial

- eficiente en el uso de los recursos

- con infraestructura para el desarrollo logistico

- con servicio local

- respetuoso de las normas vigentes

- aqgil, puntual, versatil, seguro y de bajo impacto ambiental

- que comprenda el uso racional del suelo

- que recupere y mantenga los trazados ferroviarios

Valoracién

- Plan Circunvalar completo

- Obras ferroviarias y viales de acceso a terminales
portuarias

- Consolidacién Autopistas a Bs. As, Sta Fey Cérdoba

- Consolidacion Autovias a Sunchales y Rufino

- Av. Seguda Ronda
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ConclusionesamododelGC

“ rticular conclusiones del Componente Participativo
del PIM habilita a considerar dos dimensiones de re-
sultados igualmente potentes y valiosos: el proceso desarro-
lladoy el producto obtenido

El proceso participativo

A continuacion se sefialan algunos descriptores que indican
el desarrollo de un proceso participativo altamente positivo:

Objetivos del proceso

Los objetivos que se plantearon fueron claros y precisos. En
cada espacio de convocatoria los participantes tuvieron la
explicitacion de por qué y para qué se los convocabay cudl

era el resultado esperado de los encuentros. Los resultados
parciales fueron obtenidos seguin lo planeado al igual que el
resultado final del proceso.

Los tiempos del proceso
En la presentacion de ciclo, se presentd el cronograma de ta-
lleres que fue respetado estrictamente.

{Quiénes participaron?

La convocatoria a cargo del ENTE de Transporte, incluyd in-
vitaciones tanto individuales como institucionales, con el si-
guiente saldo:
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638 personas participantes

enrepresentacion deinstituciones
331 vecinosparticipantes (51,8%) 307 (48,1 g%)

244 muijeres (38,24%) 394 hombres (61,76%)

170instituciones

organizaciones

62 delasociedadcivil 61 estatales(35,88%) 46 empresariales

(0SQ) (36,46%)

1 sindical (0,6%)

62 organizaciones de la sociedad civil (OSC)

49 sociales

6,45% 4 Vinculadasal transporte

79,3%

6,45% 4 Organizaciones deportivas|

4,6% 3 Colegios profesionales

3,3% 2 Vinculadasalacultura

61 organizaciones instituciones estatales

representantes
623% 38 deagencias
gubernamentales

1 organizacién sindical

miembros de laUnion Ferroviaria Rosario

Identificacion de actores y grupos sociales relevantes y los
que siempre estuvieron ;Estuvieron los que debian estar?

Como se desprende de la caracterizacion realizada, se puede
observar un nimero importante de participantes y unainte-
resante variedad de actores a lo largo de los talleres, que a
través de sus vivencias e intereses, contribuyeron a moldear
el producto final.

No obstante, es significativo el dato acerca de la recurren-
cia de los participantes a los espacios participativos. Si bien
en las cinco instancias la cantidad de personas fue siempre
importante (en relacion a las expectativas de los responsables
y a la convocatoria), es notable la dificultad que existe para
sostener los mismos grupos a lo largo del proceso. En este
caso en particular podriamos ensayar una argumentacion
que tiene que ver que los temas que se discutieron en cada
taller fueron bien diferentes, entendiendo, entonces que los
interesados también responden a publicos diferentes.

19 Vinculadasalainvestigaciony educacion

6,56% 4 Miembrosde cuerposlegislativos

46 instituciones empresariales

empresasy/o
71,74% 33 emprendimientos
especiales

638 asistentes alasinstancias participativas

asistentes
51 5 aunainstancia

83 asistentes a dos instancias

29 asistentes atresinstancias

10 asistentesa cuatroinstancias

2826% 13 Asociacionesy cdmaras que nuclean aempresarios locales

1 asistentes a cincoinstancias
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Grado deaperturadel proceso

Todas las sesiones fueron abiertas. Si bien se hicieron invita-
ciones personalizadas, (via e mail y telefénicamente) hubo
campanfas por los medios masivos y propaganda grafica en
edificios publicos de la ciudad. Toda institucion o ciudadano
interesado pudo participar de los talleres.

Grado de participacion
El caracter de la participacion fue consultivo-deliberativo, lo
cual se explicitd a lo largo de todo el proceso.

Devolucion de los resultados

Los productos de cada taller fueron sistematizados y enviados
a los participantes en un tiempo maximo de 15 dias; esta mo-
dalidad fue muy valorada por los participantes. Ademas estos
productos fueron remitidos a toda la base de datos de actores
convocados, de tal manera que aquellos que no participaron
directamente pudieron seguir el proceso desde los resulta-
dos.

El producto obtenido

Aportes, enriquecimientos y valoracion CIUDADANA de las
estrategias, programas y proyectos de movilidad, presentados
por el Ente de Transporte Rosario que confluyeron en el di-
sefioy adhesion al Pacto de Movilidad que marcard el sentido
y los lineamientos del PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD DE RO-
SARIO

Estrategias
Las estrategias planteadas por el PIM tuvieron un altisimo ni-
vel de adhesion de los participantes:

» Promover el transporte publico masivo de cargas y
personas

» Disuadir el uso del transporte privado individual

» Desarrollar el transporte no motorizado

« Articular e integrar las infraestructuras y equipa-
mientos del transporte de carga

Los resultados de los talleres sefialaron con claridad y con-
tundencia que esas estrategias marcan la direccién que los
ciudadanos de Rosario reconocen como ptima para las po-
liticas publicas de movilidad de Rosario.

Sin dudas la que concentrd unanimidad fue la estrategia
«PROMOVER EL TRANSPORTE PUBLICO MASIVO DE CARGAS
Y PERSONAS». Se evidencié entre los participantes la necesi-
dad de un transporte publico:

Eficiente: por frecuencia y conectividad

Limpio: ambientalmente sustentable

Seguro: se reducen accidentes

Accesible: por el valor de las tarifas y para las personas
usualmente excluidas (nifios, ancianos, discapacitados)
Confortable: como incentivo de uso

No obstante se plantearon algunas dudas al reconocer que
también es necesario generar cambios culturales para incentivar
el uso de transporte publicoy laimperiosa reconversiény ade-
cuacion de las infraestructuras para soportar su crecimiento.
La estrategia DISUADIR EL USO DEL TRANSPORTE PRI-
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VADO INDIVIDUAL también recibié mayoria de adhesiones.
La idea que sostuvo fuertemente la aceptacion de esta es-
trategia fue la busqueda de una ciudad mds amigable : menor
cantidad de ruido, ambiente mas saludable, mejor relacion
con peatones y ciclistas.

Dos observaciones resultan destacadas:

e esimprescindible para llevar adelante esta estrategia
mejorar sustantivamente el transporte publico

« culturalmente el automavil es mucho mas que un me-
dio de movilidad, representa status y ascenso social.
Lo que torna mas dificil el cumplimiento de la estrategia.

Desarrollas el transporte no motorizado es una estrategia
que se valord positivamente y articulada al desarrollo de las
otras dos. Los participantes apostaron por una ciudad mas
amigable, ambientalmente limpia y mas saludable; expresaron
ademads la necesidad de inversiones en infraestructura ade-
cuaday el disefio de normativa que acomparie el proceso.

Ademas manifestaron preocupacion acerca de la seguri-
dad de los ciclistas por la mayor exposicion frente a los robos
y la debilidad frente a otros medios de movilidad.

Optimizar el transporte de cargas y las infraestructuras, en
este sentido, fue muy potente la opinion de los participantes
en cuanto a la necesidad de hacer los mayores esfuerzos en
la gestion de mejora, consolidacion y completamiento de
grandes infraestructuras que promuevan la agilidad del des-
plazamiento de las cargas y facilite el desarrollo econémico
de laRegiony que esta situacion no altere la dind-mica de la
ciudad.

Se resaltd el caracter intermodal, coordinado, para todo

tipo de cargas, con una vision a largo plazo, ecoldgico, seguro
y eficiente.

Fue muy significativa la insistencia de los participantes en
resaltar las bondades y potencialidad del ferrocarril en este
tipo de transporte y en desarrollar el transporte en barcazas
por el frente fluvial del rio Parana.

Proyectos

En lineas generales tuvieron una alta aceptacion destacan-
dose fundamentalmente todos aquellos vinculados a la ne-
cesidad de promover, alentary revitalizar el uso del ferroca-
rril.

MOVILIDAD DELASPERSONAS

Transporte publico local (TPL)

Todos los proyectos tuvieron una amplia valoracion positiva
por parte de los participantes. El mas valorado positivamente
fue el proyecto de Corredores Ferroviarios que ademas no
tuvo apreciaciones negativas . Por su parte el proyecto de Co-
rredores sobre calles y avenidas también fue extensamente
aceptado y tuvo una sola marca que mostraba lejania de ex-
pectativas, al igual que las Estaciones de transferencia . En
tanto el corredor fluvial, si bien se encuentra en las generales
del TPL, recibio algunas observaciones vinculadas a la escasa
viabilidad a corto plazo; aunque se lo estima altamente como
recurso turistico.
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Transporte publico regional (TPR)

La valoraciéon de estos proyectos también fue muy positiva.
Tanto el Proyecto Corredores Ferroviarios (ferrocarriles y tranvias),
como Corredores sobre calles, avenidas y rutas (tranvias, trole-
buses y buses) y el Corredor Fluvial tuvieron muy pocas valora-
ciones negativas. En tanto el proyecto Estaciones Centrales
sufrio valoraciones negativas, surgida de una escasa explici-
tacion del proyecto que llevo a malos entendidos en los par-
ticipantes.

Soporte alos modos de transporte

Mayoritariamente todos fueron valorados positivamente es-
pecialmente el proyecto sobre Tecnologias aplicadas que no
tuvo objeciones. El de Planificaciéon Urbana y Aspectos am-
bientales tuvo alguna consideracion negativa y fue mediana-
mente aceptado el proyecto de Educacion y sequridad vial.

Transporte privado individual

En este tipo de movilidad se di¢ una situacion singular; aun-
que en términos generales hubo aceptacion, el proyecto Cargas
e incentivos econdmicos fue valorado totalmente negativo. Es
decir no se perciben como satisfactorias todas aquellas me-
didas que signifiquen restricciones individuales de uso o car-
gas economicas para la utilizacion del automovil particular.
En cambio se valoraron positivamente todos aquellos que
involucran inversiones y acciones publicas (Intervenciones Fi-
sicas).

Transporte no motorizado

En este caso todos los proyectos tuvieron gran aceptacion:
tanto Plan de Ciclovias, Transporte Publico de Bicicletas, Cam-
panas de Formacion, Accesibilidad Peatonal no tuvieron valo-

raciones negativas. En tanto Zona de Prioridad peatonal tuvo
una sola senal de caracter negativa

MOVILIDAD DECARGAS

Transporte de cargalocal (TL)

Los proyectos , fueron ampliamente valorados en forma po-
sitiva ; sobre todo aquellos que significan adecuar y promover
las grandes Infraestructuras como Puerto, Aeropuerto, zonas
de actividades logisticas . Hubo unanimidad en el proyecto
de Transporte de Cargas Intra urbana , y se evidencian algunas
objeciones al proyecto Adecuacion de las infraestructuras viales
y ferroviarias. Esta objecion es de caracter metodolégico ya
que se argumentd la necesidad de diferenciar ambas infraes-
tructuras.

Transporte de cargalocal (TL)

La valoracion de los proyectos estuvo muy repartida. En ge-
neral se mostrd aceptacion pero la mayoria de los proyectos
se colocé una marca de oposicion; la misma se argumento
como la necesidad de desalentar toda forma de movilidad
por rutas y autopistas y alentar y promover el uso del ferro-
carril.

En ambos casos, se puso en evidencia la escasa autonomia
local en la toma de decision para la gestion de la mayoria de
estos proyectos por lo que se insistié fuertemente en conso-
lidary afianzar las relaciones inter jurisdiccionales para que
el desarrollo de los proyectos tenga la direccionalidad que
los actores locales valoran positivamente.
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